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YA SALIO LA EDICION DE 

del famoso libro que es toda una biblioteca de consulta en 
un tomo—416 páginas de informaciones de actualidad. 
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Un libro indispensable para 
su progreso personal 


Al comprar su ejemplar, asegúrese de que 
le dan el libro que tiene la hermosa cu¬ 
bierta que aparece arriba: es el nuevo, el 
único original y legítimo ... el que para usted 
valdrá cien veces más de lo que le cuesta! 


Cómprelo hoy mismo—antes que 
se agote—a su vendedor de Selecciones 


# 


122 naciones del mundo 
nuevos mapas 
Feria Mundial, 1964 
guía de radiodifusoras 
personajes de hoy 
suceso del año 
lefias y periodismo 
música y artes 
biografía e historia 
astronomía 
geografía 
geología 
alpinismo 



los mercados comunes 
agricultura, ganadería 
industria y comercio 
producción mundial 
deportes, campeones 
asuntos religiosos 
calendarios 
escudos de armas 
pesas y medidas 
tablas de conversión 
conocimientos útiles 
y muchas cosas nuevas! 
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¿ Por qué le conviene a 
usted comprar hoy mismo 
su ejemplar? 


Porque manteniéndose bien 
informado será más eficaz 
su actuación en la vida 


En este útilísimo libro hallará—en el momento oportuno—las informa¬ 
ciones precisas que le hacen falta en el curso de su trabajo, de sus 
negocios, de sus estudios, de sus lecturas y de su trato con otras 
personas . . . Informaciones actualizadas que no podría encontrar ni 
en las más costosas enciclopedias. 

una pequeña inversión hoy lo mantendrá 
bien informado todo el año! 

Este libro es único en su género 

Nunca se vio tal riqueza de informaciones por tan poco 
dinero. Y esta nueva edición de 1964 le ofrece más páginas 
y mayor abundancia de contenido que las anteriores. 

Examínelo usted mismo y convénzase 

El profesional, el hombre de negocios, el industrial, el empleado, el 
escritor, el periodista, el funcionario público, el estudiante, el maestro, 
lo consideran hoy compañero indispensable en sus labores, como 
lo atestiguan millares de cartas que de todos los países de habla 
española llegan a la Redacción. 
















Un Pequeño 

Silbido 

Abre 

Esta 

Puerta 


Se requiere apenas un silbido lige¬ 
ramente audible para abrir la puerta 
del garaje en esta casa de Londres. 

El conductor, a! aproximarse al 
gar aje, saca fuera del auto un silbato 
de alta frecuencia para apuntarlo 
hacia h\ puerca con la mano. 

Un «interruptor sónico» capta las 
ondas sonoras y, a la vez, activa un 
mecanismo para alzar la puerta. 

I a puerta activada por sonido es la 
última innovación en una casa llena 
de modernos artefactos eléctricos 
que ha estado construyendo la señora 
Elizabeth Wilmot, 



VOCABULARIO TECNICO 

INGLES-ESPAÑOL 

•JUEVA EDICION 

Revisada y Ampliada 

Preparada especialmente para el ingeniero, el 
estudiante, el técnico, el comerciante, vendedo¬ 
res, etc. Asi como para interpretación de ca¬ 
tálogos escritas en ingles y para muchas otras 
actividades mercantiles, 

MAS DE 6,000 TERMINOS 
CIENTIFICOS Y TECNICOS 

El vocabulario traducido del ingles al español 
y profusamente ilustrado ofrece el significado 
en castellano de mas de 6,000 términos, pala¬ 
bras y frases de naturaleza técnica cuya mayo¬ 
ría no se incluye en los diccionarios ordinarios. 

Este valioso libro de 168 paginas comprende 
diferentes ramos de la industria, la ciencia y 
la mecánica y ha sido revisado y ampliado 
desde su última edición, 


En tela: 

U.S. *2.95 

En rústica: 

U.S. *1.95 
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MECANICA 666 N.W. 20th St. 
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RUTA DE VUEIO DE AVION 


Avión Empleado como Objetivo Aéreo 
para Cámara Especial de Gran Altura 


Las extrañas marcas que se han hecho 
sobre este avión de reacción RB-^7 de la 
Fuerza Aérea de los Estados Unidos pres¬ 
taran gran ayuda en un estudio que se 
está llevando a cabo sobre la fotografía 
a grandes alturas, Las franjas servirán 
como blanco para me jurar el enfoque de 
" las fotos tomadas por una cámara que 
cuelgue de un globo que puede alcanzar 


alturas hasta de 30-000 metros. La inter¬ 
ferencia atmosférica ha estropeado mu¬ 
chas de las fotos tomadas a esta altura. 

El avión debe volar por una ruta pre¬ 
determinada con variaciones de altura en 
estas pruebas cuyo objeto es descubrir y 
definir los efectos de la turbulencia del 
aire en fotos de reconocimiento a gran 
elevación. 
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Componentes 
de Alta 
Fidelidad 


Instrumentos 
de Pruebas 


Construya sus propios ins¬ 



trumentos electrónicos 
de insuperable calidad con 
tos equipos £ÍC0 en piezas 
sueltas. No se requieren 
conocimientos técnicos.., 
de hecho, la construcción de un equipo EICÜ le 
ayuda a aprender electrónica. Y las sencillas 
Instrucciones, que detallan el trabajo paso por 
paso, le permiten que usted complete fácilmente 
un excelente conjunto de precisión, de calidad 
profesional. Construya Osciloscopios, Voltímetros 
de Tubo de Vacío, Generadores de Señales, Com¬ 
probadores de Tubos, y muchas otras ciases de 
instrumentos de pruebas de inigualable valor 
para reparar radios, televisores y todo equipo 
electrónico ... Construya sus propios compo¬ 
nentes de alta fidelidad y equipo de comunica¬ 
ciones. Más de 2,000,000 de unidades EICD 
estén en uso en todo el mundo. Para el catálogo 
gratuito que muestra más de SO unidades PICO 
(todas las cuales pueden obtenerse como equipos 
en piezas sueltas y como unidades alambradas), 
escriba a Sr. E. R. Ligtot, EIC0, Oepto. MP-2 
131-01 39th Ave,, FltishírtjJ, N,Y, T 1 1 354, É.U.A, 
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UN LIBRO GRATIS 

( Desarrolle su poder personal 
y creativo! ¡Despierte las 
fuerzas silenciosas que yacen 
dormidas en su propia con¬ 
sciencia! ¡Hágase Maestro 
de su vida! ¡Eche a un lado 
todos los obstáculos con una 
nueva energía que usted mismo 
ha olvidado! Los Rosacruces 
saben cómo, y le ayudarán a 
poner en práctica el mayor de los 
poderes del Hombre, Propor¬ 
ciónese una vida llena de salud 
y abundancia. Escriba solicitando 
el libro, "El. Dominio de i a 
Vida/ 1 Este le explicará cómo 
puede usted recibir estas ense¬ 
ñanzas para su estudio y propio 
uso. Esto significará para usted el 
amanecer de un nuevo día. 

Diríjase a; Escribano J.M.N, 

Los ROSACRUCES 

( AMORC) 

SAN jOSH, CALIFORNIA, E. U, A, 


HOMBRES DE ACCION! 


HOLLYWOOD 



GANE 

100 

DOLARES 

O MAS POR 

SEMANA 

ENVIE ESTE 

CUPON 


les ofrece la oportunidad de 
aprender los más íntimos su 
cretas de la Industria Fílmica 
para que se preparen a ocu 
par los puestos más altas que 
el cinema en español ofrece a 
tos que se encuentran debida* 
mente preparadas. 


GRATIS 




HOY 



Usted apren¬ 
de practican' 
da con esta 
Cámara Profesional de 8MM 
con Torrecilla Triple y Medi¬ 
dor Eléctiicc; y un Proyector 
ABSOLUTAMENTE GRATIS! 


Instituto De Artes y Ciencias Cinematográficas 

945 Vínica Blvd,, Loi Angele! 15, Collh, E.U.A, 

Mándeme GRAIfS el libro con información comple 
ta sobre los siguientes cursos; CAMERAMAN, AR 
AUMENTISTA, DIBUJOS ANIMADOS, TECNICA SQ< 
NORA, EDITOR DI FILMS, ESCENOGRAFIA, 

Nombre _ 


Dirección 

Ciudad 


País 





Camina por Todas Partes 

La FMC Corp*, de San José, California, 
ha construido un transporte con carriles 
para usarse sobre la nieve, pantanos y 
cualquier otro tipo de terreno. Los dife¬ 
rentes modelos, eon carriles de caucho y 
de acero, pueden cargar de 450 kilos a 
1 2 toneladas. 



Nuevo Vidrio Luminiscente 


Un nuevo tipo de vidrio luminiscente 
proporciona un contraste tan alto que 
los radarscopios que los utilicen podrán 
verse claramente bajo cualquier luz de 
tipo común. El vidrio cambia de color al 
exponerse a ¡iaces de electrones, suminis¬ 
trando suficiente luz para una foto 
(arriba). 

Limpieza de Túneles 

Los túneles de nieve bajo los campa¬ 
mentos militares en el Artico se conservan 
expeditos usando una recortadora espe¬ 
cial. Un cabezal cortador desprende la 
nieve, luego los bloques son triturados por 
otra máquina y extraídos por un sistema 
transportador neumático. 



I—INVENTOR F—FABRICANTE 

D—DISTRIBUIDOR 

IC—INFORMACION COMPLEMENTARIA 


Título y Referencia 


Fógína 


Vehículo que camina por todas partes (F) 
FMC Corp., 1105 Coliman Ave< 3 P.O, Box 
7(50, San José, California, E.U.A. 

Nuevo vidrio luminiscente. (F) Owens-Illi¬ 
nois Glass Co., Toledo, Qhio, E.U.A. . 
Ocho fotografías en sólo diez segundos, 
i L i Graph-Check, Int\, St. Pelcrshurg, 
Florida, E.UA. .. 

Casa de fibra de vidrio para perros, (DJ 
Ronk Sales» 15003 Creen lea JL Shermart 
Oaks t California. E.U.A. . 

Marque la velocidad adecuada, (F) Henry 
Disston, Fhiladelphla 35, Fa.* E.LLA. 
Prácticas de tiro desde un bote oscilante. 
íF) Johnson Motors, Public llelatlons, 

WftUkegan, Illinois, E.U.A.. 

Pistola para reparar neumáticos sin cáma¬ 
ra. (F) Goodyear Tíre and Rubber* Co., 
Akroru Qhio, E.U.A, .... ... 

La compra de un buen rifle usado. Sin in¬ 
formación complementaria ... 

Un pequeño silbido abre esta puerta, (1C) 
H.LP.&k, 15 East 40t.h Street New York 
16, NAL, E.LLA. . . . .. 

Objetivo aéreo para cámara especial, 
fin Ruth Calamipis, Cari Byoir Assoc., 
Inc., bUO Seconct Avenue, New York 17, 
N.Y., E.U.A, 

Nuevo record mundial de velocidad terres¬ 
tre, (IC) C. E, Totten, Mgr + , P. FL Shell 
Oil Co,. 1009 VV. Sixth Street, los Ange¬ 
les 54, California, E.LLA, , 

¿Irán pcintero a Marte que a la Luna? Sin 
información complementaria 
Cómo sobrevivir en el mar. Sin informa¬ 
ción complementaria . . . 

Nuevo retador con motor de reacción. (F) 
Harvev Aiumimim Co.. 192GÍ) S r Western 

Ave., Torranee, California, E.U.A. __ 

Los mitos sobre los cambios de aceite. Sin 
información complementaria 
Tabla de fibra prensada. (F) Esquinero 
de aluminio: (,F) Reynolds Metal Co. th 
Reynolds Metals lilún., 6601 West Bread, 
Michigan, F U.A. ... 

Más casa por menos dinero, UC) National 
Association of Home Builders, Research 
Department. 1625 il L’ p Street N VV.. Wash 

íngton fi f D.C., E.U.A. ... __ M 

Herramientas para elaborar madera, me¬ 
tal y plásticos. { F) The Stanley Works. 
195 Lake Street, New Britain* COnncc 
ticut, E,U,A. , ....„ .. 

Revelador HC-11Q. (F) Eastman Kodak, 
Roeliester 4. NAL, I3.U.A.; Película en 
colores Perucbrome. (D) Perutz, 425 
Parle Avenue, NAL, NAL* E.U.A.; Cámara 
Rolleí 16, (Di BurleiylnBrooks, Inc., 420 
Granel Avenue, Englcwood, N.J., E.U.A.; 
Juego para cuarto obscuro. (F) Dursl 
(USA), 37-15 46 Avenue, L I. City, NAL, 
E.U.A.; Em pal mador de 8 mm ajusta ble. 
(F) Hlidson Photographie Industries, Ir- 

vington-on-Hlidson, NAL, E.U.A .. . 

Comparación de cámaras de carga rápida. 

Sin información complementarla 
Cámaras fotográficas: lo nuevo y lo que se 
espera. Sin información complementa 

ria .. . .... ...... . . .. 

Algunas novedades en cámaras. Sin Infor¬ 
mación complementaria .. 

Auto clásico de juguete. Faros delanteros 
(F) Elite Lantern *1000, Sears, Roebuck 
& Co,, 360 West 31 Street, New York* 
N.Y,j E.U.A.; Montgomery Word & Co., 
393 7Lh Avenue, NAL, NAL, EJJ.A.; Rue¬ 
das: Modelo I213-A de 12 x F75, Oleasen 
Corp., Milwaukee 3, Wisconsin, E.U.A. .... 
Ocho experimentos electrónicos con un ta¬ 
blero de transistores. (F) Allied Radío 
Corp., IDO N. Western Avenue, Chicauo 
R0, Illinois, E.U.A,; Lafayette Radio, 111 
Jerico Turnpjke, Syosset, NAL, E.U.A.; 
Radio SJiack Corp,, 730 Commtmweaith 
Ave., Boston 17, Massachusetts, E.U.A. ... 
Trate do detener esta cabra mecanizada. 
(F) Ncthercutt Industrial Corporation, 
15160 Hledsoe SI , Sylinar, California, 

E.U.A......... 

El tiempo del mecánico remendón ha pa¬ 
sado. (IC) EICO, 131-OI 39üi Avenue, 
Flushing, N.Y. a 11354, E.U.A. 
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Estudie 


en esportbl, en su propia 
casa, durante sus horas 
desocupadas. Venga a 
los EE. UU. a recibir 
instrucción preferíca 
'gratis, cuando termine 
sus estudios a domicilio. 


□ PLASTICOS 

□ TUERZA MOTRIZ DIESEL 

□ MECANICA AUTOMOTRIZ 
O REFRIGERACION 

Y ACONDICIONAMIENTO DE AIRE. 

Si es alerta, progresista y estd 
dispuesto a sai ir adelante envíe 
este cupón hoy día. 


CREER 


SH1P TRAIHING IMG 


2230 S.MICHIGAN AVE. 
CHICAGO ILLINOIS U.S.A. 

Sin costo ni obligación alguna, 
envíeme inFormes. 


Curso_ 

Nombre_ 

Dirección. 
Ciudad_ 


País 



Mate liloquin dé 
eMUdii 10 te 
ÍU <40cm. 


SU FUTURO ESTA LLAMANDO A 
LA PUERTA—DEJELO ENTRAR! 


...HAGA SUS PROPIOS 
BLOQUES Y LADRILLOS 
DE CONCRETO 
CON LA NUEVA Y PER¬ 
FECCIONADA MAQUINA 
VIBRADORA “GENERAL” 

Estamos mtlr jiiiJo mi mía i'pocn rJc 
desarrollo do la cunsUucoon rán pro¬ 
cedentes en trulü la huilona - con 
esta maravillo*») maquina vi tiradora 
para hacer tí tonyes y Ladrillos do 
Concreto, estará UfJ bien prepa^do 
para tomar parle activa en Inri gan¬ 
des proyectos l!l i constriicdorm:: de 
viviendas qui? se están pkineandu en 
lodos los países Intliios. Con má¿ y 
más porsonas neceE.it ando hoques, 
demanda enorme por bloques y ladrillos de con* 

Cielo. ASEGURE SU FUTURO AllfJRA MISMO cun 
ona maquina "tí EN FU Al" que ln convcrlirá en 
hombre imlejiunilioritc en un numero nueva do 
DESARROLLO ECONOMICO. Un desarrollo que se 
avecina con los nueves planes j de ayuda pau 
America Latino planes lamás vistos antes. 

Para parí impar en es le rpan fot uro, m hay mej al¬ 
fil etinJn que el íntiuui Bloques y ladrillas de 
Concreto. 

FtF.CUE.FtMi - todo viaje se empieza con el primer 
paso - Si quiere Urj. vi a jai por el mundo de 
prandes opoitumdades que se usía abriendo 
ante sus tijas- Acllie sin Demora obLeiifia tuda 
informador! sobra la máquina General Vibradora, 
que hace bloques huecos u sgI icfit^ que ■-.aluiíacen 
todas las KKipuiGla* de las leyes n<¡ constructidii 
Sin compromiso para Ud, estríbanos boy mismo, 
solicitando el folleto profusamante ilLKlrad», y 
cúmplela míonimdilii GRATIS Se Jo enviaremos a 
L vil o Ha de conou aérea Embarque* 
inmediatos - Entrena Rápida 

SOLICITE ESTE NUEVO Y 
MARAVILLOSO ÜBROÍ 

+ . . Sólo $2 pago arfo— 
lemtncfn. 5* 1 le Hovuolven 
íl compra lea maquinal 

COMO CONSTRUIR SU CASA DE BLOQUES tJE 
HORMIGON Escrita e iltjslraílrr par en pe ríos. 

Usted puede econom^ar m Lidias vece?, el ti oslo 
de la maquina OI rece plano* para fi lindas crisas 
de iíh piso. Instrucciones completas y fáciles de 
seguir. Pídalo hoy mismo! 

GENERAL ENGINES COMPANY 

Dirección Cablegrárica: GENERENG, Dept, p-14 
ROUTE 130. THOROFARE. NEW JERSEY, E.U.A. 



Hace blnqucj- 

tlú njriítí tlUGCél 

151 20 K ÑiC cnt. 




Híine Moques 
hUflMí J ti guiara 

2tí * 2ü x jo cm. 



Mjüp duques 
para cimii!nías 
UU120J14Ü cm. 



“Auto Invernal” Británico con Motores Adelante y Atrás 


Durante el invierna pasado, se sometió 
a prueba este auto británico conocido 
como el Mi ni Mokc, el cual dispone de 
un bastidor MÍn¡ y de un motor adicional 
que impulsa a las ruedas traseras. Puede 
ascender pendientes con una inclinación 


de 27 por ciento sin experimentar difi¬ 
cultad alguna. Alee Issigonis, ingeniero 
de la British Motor Corp., dirigió su pro¬ 
ducción que demoró sólo diez días. La 
BMC declara que el vehículo de 72 hp 
es de tipo experimental. 



¡ _ 

¡Ocho Fotografías en Apenas 10 Segundos! 


Esta nueva cámara con ocho diferentes 
lentes y ocho obturadores que funcionan 
en secuencia automática, a l/lOOO de 
segundo cada uno, produce una impre¬ 
sión Polaroid de 10 por 13 centímetros 
con ocho diferentes fotografías, en sólo 
diez segundos. 

La cámara de secuencia, diseñada para 
la enseñanza de deportes al aire libre (en 


el inserto aparece el campeón Arnold 
Palmer golpeando una pelota de golf), 
puede ser utilizada por cualquier princi¬ 
piante, Tiene sólo dos controles, uno de 
exposición («obscuro», «normal» o «cla¬ 
ro») y otro para la duración de la se¬ 
cuencia {las ocho fotografías se pueden 
tomar dentro de un décimo de segundo 
o durante más de diez segundos)* 
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TELEVISION. RADIO y ELECTRONICA 

Hágase experto en Radio y TV. Esta vigorosa indus¬ 
tria le ofrece oportunidades ¡limitadas. Aprenderá: 
Radio, Televisión, Electrónica, FM, Difusión, Ampli¬ 
ficación y Registro de Sonido, Sistemas de Alta Fide¬ 
lidad. ¡Envíe cupón y recibirá informes completos! 


MECANICA AUTOMOTRIZ y DIESEL 

Se necesitan mecánicos preparados y usted puede 
ser uno de ellos - GANANDO UN SUELDO MAGNI¬ 
FICO. Lo capacitaremos en todos los ramos: Repara¬ 
ción y Conservación, Transmisiones, Sistemas Eléctri¬ 
cos y de Inyección, y Motores Industriales y Marinos. 
¡ Mande Cupón! 


En uno de 
ESTOS 4 CAMPOS 


ELECTRICIDAD PRACTICA 

La Electricidad es el alma de toda industria. Prepá¬ 
rese hoy y gozará de empleo seguro y sueldo excep¬ 
cional. Nuestro curso le enseña: Reparación de 
Enseres, Refrigeración, Acondicionamiento de Aire, 
Centrales de Luz y Fuerza, Embobinado, Alambrado, 
etc. Envíe Cupón. 


INGLES PRACTICO, con DISCOS 

Nuestro método le enseña a LEER, ESCRIBIR, EN¬ 
TENDER y HABLAR Inglés en la forma más rápida y 
conveniente para Ud, —con DISCOS y LECCIONES. 
Las personas que dominan el Inglés tienen puestos 
importantes y bien pagados en: Bancos, Hoteles, 
Oficinas, Comercios, etc. ¡Pida datos! 


LAS ENSEÑANZAS DE NATIONAL SCHOOLS SON 


NATIONAL SCHOOLS 
4000 South Figueroa Street 
Los Angeles 37, Catif*. U.S.A, 


MEJORES , , , todo el material MAS COMPLETAS Abarcan 
que recibe está basado en la TODOS LOS RAMOS do la in 
práctica comprobada en núes- dusíria . . * ¡en un solo CURSO 

MAESTRO! 


tras aulas y talleres. 


MAS ECONOMICAS. . nuestras 
colegiaturas son bajas y 

Ud. recibe TODO LO NEC f 
SARIQ PARA APRENDER 


ESTE CUPON ES PARA UN AMIGO! 


| 4000 50. FIGUEROA SL r 
| tos ANGELES 37, CALIF., U. S. A. 

I 


SVG-6W-4A 


... iGfS l.'brus GRATIS sobre t?l cufio 

Ui' i ni,m|ug (,n num i 


Radio TV 
Electricidad 


I Nomhr e . 
F Donritrilm 

I 

Cuidad 


| | Mecánica Automotriz 
Inglés Práctico 

___ Edad_ 


i 


i 


País 


Envíe el Cupón a la Oficina 
más cercana a Ud, 

CHILE 

Ahumada 131, Santiago 

COLOMBIA 

Calle 24 #12-65, Bogotá 

PERU 

Piérala 649, Derecha, Lima 

URUGUAY 

18 de Julio 2 204. Montevideo 

MEXICO 

Moreíos 85, México 1, D.F, 

VENEZUELA 

Av. Urda neta 50. Caracas 
(e/Punceres y Píaza España) 

REP* DOMINICANA 

,Caffe Isabel la Católica No. 26 
Santo Domingo 


ÉSTE CUPON ES SUYO *« . ENVIELO HOY! 


f 

l 


4000 SO. FIGUEROA SI., 

IOS ANGELES 37. CALIF., U. S. A. 


SVG-6W-4 


Mandóme lü& dos Libros GRATIS til 

dü. ím¿irqm? solo uno} 


I 

| O Racho TV 
| Electricidad 

f 

* Nombre___ 

Domicilio__ 


I 1 Mecánica Automotriz 
] Inglés Práctico 

__ Edad__ 


Ciudad 


País 
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LA CIENCIA 
EN TODO EL MUNDO 


Los bateadores en el deporte del baseball pueden 
fallar en 26 diferentes maneras, de acuerdo con un 
físico de la Universidad de Stanford. Hay que tomar 
en cuenta tres factores cuando un bateador llega al 
plato, y cómo un error puede surgir de estos factores 
en dos diferentes maneras-demasiado o muy poco-el 
jugador tiene 26 diferentes excusas para cualquier falla 
que cometa. Los 13 factores son: Tres cooidiñadas de 
la posición del bate (arriba-abajo, bacía adelante-bacía 
atrás, hacia adentro-hacia afuera), tres relacionadas 
con la inclinación, tres con la velocidad, tres con el 
ángulo del lanzamiento y uno con la sincronización. 


Se han encontrado unos primitivos dibujos dentro 
de cavernas descubiertas recientemente cerca de una 
mina de cobre en el Perú, verificándose que datan de 
hace más de 9000 años. Representan los indicios más 
antiguos de la civilización que se conocen en esc país 
hermano de la América del Sur. 


Los individuos de espíritu creador a menudo resultan 
molestos para otras personas con menos talento. Son 
desordenados, se muestran indiferentes a lo que piensa 
el resto de la gente y les repugna las actitudes confor¬ 
mistas. También muestran una tendencia a la esquizo¬ 
frenia, se sienten deprimidos con frecuencia, tienen a 
veces un comportamiento histérico y muestran otros 
síntomas psicopáticos; pero tienen una mayot capaci¬ 
dad para adaptarse a estas condiciones que los individuos 
corrientes, debido a que disponen de mayores recursos 
interiores—en breve, de un álter ego más exaltado. Estas 
conclusiones fueron el resultado de un estudio llevado 
a cabo entre 56 escritores profesionales y 1 0 estudiantes 
de periodismo, todos con grandes capacidades creadoras, 
en la Universidad de California. 


La rápida acción de uno tic los oficiales del buque 
israelí Asgatf ¡e salvó un ojo recientemente a uno de 
los miembros de la tripulación. La embaicación se 
encontraba a unos 500 kilómetros de su puerto cuando 
se le infectó un ojo a un marinero, a causa de la in¬ 
troducción de una astilla de acero, perdiendo la vista 
en ese ojo. Mordechaí Cohén desarmó el equipo de 
radar del Asgad y, empleando su imán, extrajo la 
astilla. El ojo sanó y se restauro la vista del lesionado. 


Recientemente, se descubrieron por primera vez unas 
antiguas aldeas donde vivían los indios 1 Iopewell. Unos 
científicos del Instituto Case de Tecnología descubrie¬ 
ron las aldeas a unos ocho kilómetros al sur de Chilli- 
cothe, Ohio. En estas aldeas, que datan de aproximada¬ 
mente 2000 años, según se calcula, encontraron indicios 
de elaboradas técnicas de alfarería y de avanzados mé- 


Ror JOHN P. MCNEEL 

todos agrícolas. Todo indica que los indios Hopewell 
tenían relaciones íntimas con los aztecas de México. 

Según un grupo de investigadores de la Universidad 
de Stanford, los compuestos de yodo resultan menos 
molestos a los nadadores que los compuestos de cloro 
empleados para desinfectar piscinas de natación. Se 
ha verificado que en las piscinas tratadas con yodo Son 
pocos los nadadores que se quejan de irritaciones de 
los ojos o de la nariz. 

Es posible que hace más de 5000 años, los habitantes 
del Japón y los del Ecuador tuvieran relaciones entre 
sí. La Institución Smithsonian acaba de publicar unos 
artículos que dan a conocer la gran semejanza, que 
existe entre ciertos artefactos de la cultura indígena 
del Ecuador y otros del periodo Jomon del Japón. 
Los científicos creen que es posible que buques japo¬ 
neses del año >000 A.C. hayan sido desviados por 
tifones hacia la costa del Ecuador, donde convergen 
las corrientes marítimas ecuatoriales. 

En una cadena de supermercados de las Estados 
Unidas ya no es posible que ocurran hurtos de carre¬ 
tillas, Para evitar que las carretillas, obtenidas a un 
costo de 3 5 dólares cada una, sean sacadas del super¬ 
mercado para no ser devueltas, hay imanes instalados 
en las entradas y salidas de los lotes de estacionamiento 
en dichas tiendas. Unas ruedecillas especiales en las 
carretillas se inmovilizan cuando pasan sobre un cam¬ 
po magnético* Las carretillas permanecen afianzadas 
al suelo hasta que un empleado del supermercado 
introduce una llave especial a lo largo de las ruedas, 
abriendo así el campo magnético. 

• 

Do acuerdo con investigadores agrícolas de New 
Hampshire, los arces de azúcar a lo largo de las carre¬ 
teras se están envenenando lentamente a causa de la 
sal que se riega sobre el pavimento durante el invierno 
para derretir la nieve. El agua salada que se escurte de 
los caminos ataca los arboles por las raíces, causando 
una caída prematura de sus hojas durante el otoño y 
una muerte gradual de aquéllos» T ales siemprevivas 
como los pinos y los abetos sufren daños a causa de la 
sal lanzada por los automóviles, que cae sobre sus ramas. 

El eclipse solar que se observó sobre el estado de 
Maine, Estados Unidos, durante el mes de julio del año 
pasado, dio a conocer la presencia de un nuevo cometa 
cerca del sol. Un astrofísico belga, el Dr. Francois V, 
Dossin, descubrió el nuevo cometa con fotos tomadas 
durante los 60 segundos que duró el eclipse total, Uti¬ 
lizó filtros de color azul verdoso para hacer resaltar 
l;i luz de las moléculas de carbón en el cometa, 
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Refugio para Una Sola Persona 



Los deportistas tendrán 
muchos usos para este refugio 
creado para la Infantería de 
Marina de los Estados Unidos* 
Consiste en una combinación 
de tienda de campaña y tale¬ 
go* Esta hecho de nilón im¬ 
permeable con fondo engo¬ 
mado y tiene un colchón de 
espuma de caucho, y un forro 
de dacrón para protección 
contra el frío. Unas espigas lo 
fijan en el lugar deseado y tres 
montantes conservan los la¬ 
dos efectos* Tiene capacidad 
para alojar un soldado de 1,8 
metros de estatura, con todo 
su equipo. Su puerta tiene un 
cierre relámpago. 



Capacítese para la mas apasionante 
y provechosa actividad* 

En EE.UU. el 85 % de los crímenes y 
delitos son descubiertos por 
detectives particulares* 


CORRESPONDENCIA 
SIN MEMBRETE 
ABSOLUTA RESERVA 


«; i 

■ «-ib 

i;;; Infórmese sin 

smm, 

lili compromiso remi- 
ííll tiendo el cupón o: 


Casas de Fibra de Vidrio para Perros 


Estis tíos nuevas perreras de fibra de 
vidrio que se asemejan a refugios contra 
bombas, son lo suficientemente livianas 
para moverse de un lado a otro y también 
son muy fáciles de limpiar. Además, de¬ 
clara el fabricante que proporcionan un 
toque de elegancia a la vida Je un perro. 

Estas nuevas y originales casas para 
perros sé fabrican en dos tamaños. La 
más pequeña de las dos mide 48 centíme¬ 
tros de diámetro y 41 centímetros de 
alto, mientras que la perrera de tamaño 
mayor tiene un diámetro de 76 centíme¬ 
tros y un alto de 84 centímetros. 




Nuevo Método para Descubrir Fugas de Gas 

Ahora se emplea una técnica 
sónica para descubrir desde la 
superficie cualquier fuga pro¬ 
ducida en los conductores de 
gas bajo el 'pavimento. Un ge¬ 
nerador inyecta un tono sónico 
puro en el gas, dentro del área 
donde se sospecha que hay esca¬ 
pes, Luego, unos transductores 
extendidos sobre la superficie 
captan las ondas sonoras pro¬ 
ducidas por el escape. El nuevo 
sistema ha sido desarrollado en 
Chicago, Illinois. 


Inglés a la Inversa 

Un c.irnionero ha pintado 
a la inversa el letrero «¡Get 
Going!» (que en español signi¬ 
fica «¡Apresúrese!*) en el ca¬ 
pó de su camión, a fin de instar 
a los conductores que le ante¬ 
ceden, y manejan con demasia¬ 
da lentitud, a que aumenten la 
velocidad, cuando lean el men¬ 
saje de advertencia en sus 
espejos retrovisores. 


PRIMERA 
ESCUELA 
ARGENTINA DE 
i DETECTIVES 


CURSOS POR CORRESPONDENCIA 

Diagonal Norte 825 10" piso - Capital 


Nombro y Apellido. 

Domicilio . 

Localidad ..20 



Rueden ser la Clave de 


En codo tiempo 
Ud, podré Reparar 
un 


Televisor 


^=) SU INDEPENDENCIA 
ECONOMICA 


Este curso que COMIENZA EN 
6U CASA y termina en NUES¬ 
TROS LABORATORIOS, lo 
capacitará para desenvolverse 
en esta tan bién paga Profesión. 


3 


u 


1/1 


5 


Duro rilo aus Estudios y Ex¬ 
periencias Ud. arma un RE¬ 
CEPTOR DE RADIO y un 
MODERNO TELEVISOR de £3 
pulgadas. Loa que quedan de- SU 
propiedad. 

En corto plazo Ud será pro- 
g res i va monte un üxptírto en 
¡instalación cfü Antenas Repara¬ 
ción de Radios y Reparación de 
Televisores. F í nal me rile después 
de realizar las prácticas con 
modernos instrumentos en nues¬ 
tros Laboratorios de Buenos 
Aires, recibirá su diploma de 
TECNICO EN ELECTRONICA 
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ENVIE ESTE 
CUPON 
HOY 

MISMO 


l IKSTITUTO SUPRIOR DE TECNOLOGIA V CIENCIA! 

; Corrientes 3019- piso 7*-Buenos Aires-Argentina 
* Solicito m□ envíen Informes gratis a: 

J Nombre y «pallido v . 

I Oirsrcfdn - .. 

i incqfrdod Prcav. - Gudbd o Paito . . - 
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GRATIS Manuales de Servicio de Radio y TV 

CONSTRUYA 
20 RADIOS 

por sólo 24.95 Dólares 
CONVIERTASE EN UN 





HERRAMIENTAS 

GRATUITAS 


RADIOTECNICO 


No íírsLc cientos ¡Je dólares en un curso de radio. 
El precio completo de este curso de radio es do sólo 
24J5 dólares. Miles de estudiantes lo han tomado 
con todo éxito» sin ayuda de un Instructor* También 
lo usan en todo el mundo mu olías escuelas, colegios, 
organizaciones Industriales, clubes, hospitales de la 
Administración de Veteranos y organizaciones do las 
Naciones Unidas. Usted aprende la teoría do la elec¬ 
trónica, construcción, localización de fallas. Usted 
construye 20 Circuito# de Receptor, Transmisor. Tra¬ 
zador de Señales, Oscilador de Código, Inyector de 
Señales, Generador do Onda Cuadrada y Amplifica¬ 
dor* Obtiene una preparación excelente para Televi¬ 
sión y Alta Fidelidad, No se requieren conocimientos 
previos de radío ni ciencias. El curso comprende to¬ 
dos los tubos, por tatuóos, condensadores de mica, ce¬ 
rámica y papel, variables y electrolíticos, resistores, 
tiras de empalme, bobinas, herrajes* bastidor metáli¬ 
co perforado así como bastidor de circuito Impreso, 
alambre, soldadura, Juego de herramientas, cautín. 
Ubres de Radio, TV y Alta Fidelidad* Exámenes* In¬ 
greso ai Club de Radio y TV, Servicio de Consultas y 
Certificado de Mérito. 


DLS, 


24.95 


CURSO DE RADIO 
DOMESTICO COMPLETO 

— PIDA SU "EDLMOT" HOY MISMO—ADEMAS — 
1 ENVIAREMOS GRATIS UN EQUIPO DE t 
RESISTORES QUE VALE 7 DtS. 

0 Incluyo pago de Dls 24.95 paro "Edu-Kit" 
de TIO V* 

0 Incluyo pago de Dls 24,95 pora "Edu-Kít" 
de 220 V* 

0 Envíenme inmediatamente material descrip¬ 
tivo GRATIS referente a "Edu-Kít"* Envíen¬ 
me también valiosa información GRATIS so¬ 
bre Radio y TV, 

(ESCRIBA CLARAMENTE CON LETRA DE IMPRENTA) 
‘Garantía de Reembolso lncondtclonar f 

NOMBRE .„....... 

DIRECCION_—.......... 


Praf. S, Goodman, Presiden! 

PROGRESSIVE "EDU-KlTS" INC. Dopt* 567-RB 
1186 Brocdway, Hewletl, N.Y*, E.U.A. 




a 


dibujar 



En su casa 
por torreo 


HISTORIETAS 
CARICATURAS 
PUBLICIDAD 
DIBUJOS 
ANIMADOS 


A/o ¿atpot/a 4u edad/ 


Conociendo lo^ secretor, de nuL-aro ncreditodo rtirlodc 
de insiíiJccion, cualquier perdona Hombre, mujer rt 
nmo puede, sin estudios cnnvo doren y sin perder 
Iiempo, dinero ni energías, opro d¡bu¡.or lodu 

dase de HISTORIETAS, CARICATURAS, PUBLICIDAD, 
DIBUJOS ANIMADOS, FIGURAS FEMENINAS, CREAR 
ARGUMENTOS PARA HISTORIETAS, etc.,, ele. 

Continental Schools, Inc, dopt. 

Av, de Mayo 784, 

Buenos Aires - ARGENTINA 




I Continental Schools, inc 


« dept. 4S-2 


Av. de Mayo 784, Buenos Aires - ARGENTINA 

Solíalo Folleto GRATIS ai a compromiso 


Nombre 


Dirección 


Edod 


| Ciudad o Pueblo — 

| Prov.j Deport. o Estado 





Marque la Velocidad Adecuada 


CON ESTE NUEVO taladro portátil 
puede usted marcar la velocidad correcta 
para todos los materiales corrientes, sin 
pérdida alguna de potencia. Todo lo que 
hay que hacer es leer la velocidad correc¬ 
ta en la tabla de la parte superior del 
taladro y ajustar el cuadrante. Usted 


dispone de 1/3 de caballo de fuerza 
completo a cualquier velocidad entre 
600 y 2000 rpm, todo esto en un solo 
aparato. Hay ocho posiciones de referen¬ 
cia en el cuadrante para el control de la 
velocidad, pero si fuera necesario se 
emplea cualquier ajuste intermedio. 
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Prepárese en su propio hogar en cualquiera de estos 
lucrativos y modernos cursos. Rápida y Económica¬ 
mente, con la sencillez y facilidad que sólo puede 
ofrecer el “SISTEMA VISUAL HEMPHILL” 


RADIO - TELEVISION 

Urgen miles de Técnicos Competentes. Gane Dinero 
mientras estudia y aprenda practicando con el exce-, 
lente Equipo Experimental que Ud. recibe SIN COSTO 
EXTRA, el cual incluye Potente Receptor de Alcance 
Mundial, Multiprobador y Equipo para prácticas. 


Prácticas de Tiro Desde 
Un Bote Oscilante 

Ahora se están empleando botes que 
se bambolean ligeramente para efectuar 
prácticas de ti tu de platillos, 

I\um c! deporte se utiliza equipo con- 
ve tu iirn.i L Puede usarse una trampa ma¬ 
nual u se puede asegurar una trampa 
mecánica portátil a la borda o a la cu¬ 
bierta del bote. La flecha (arriba) indica 
l.t ubicación de la trampa (abajo). Las 
escúpelas disparan contra blancos a apro¬ 
ximadamente 37 metros, pero d alcance 
de los perdigones es de unos 2 75 metros, 
por lo que se precisa de un espacio libre 
equivalente :i esta distancia para las práo 
lu is, Además de lanzar el blanco, el 
tirador debe aprender a adaptarse al ritmo 
del bote. 


ELECTRICIDAD REFRIGERACION Y AIRE ACONDICIONADO 

h Para el Técnico en Electricidad Doméstica y Comercial 
l NO EXISTE la palabra DESEMPLEO. En pocos meses 
■l Usted puede establecerse por su cuenta y Ganar 
Mucho Dinero con el Comprobador Profesional y el 
cr Estuche de Herramientas que recibe SIN COSTO 


MECANICA AUTOMOTRIZ Y DIESEL 

La Mecánica Automotriz y Diesel le ofrece un brillante 
porvenir. Aprenda en su propio hogar con el valioso 
equipo profesional que Usted recibe Sin Costo Extra. 
Además, recibe nuestros Modelos de Movimiento a 
escala, para que los arme Usted mismo. 


IDIOMA INGLES 

Domínelo en poco tiempo por medio del progresivo 
"SISTEMA AUDIO VISUAL HEMPHILL. Este Moderno 
curso consta de: 30 AUDICIONES FONOGRAFICAS 25 
Lecciones, 50 Suplementos,Diccionario Inglés-Español 
y Español-Inglés. Grandes Oportunidades para Usted. 


PIDA HOY MISMO 
^"^VALIOSQ CATALOGO SOBRE 
EL CURSO QUE MAS LE INTERESE. 


ffiCANrr * 


Hemphill SchoolS’1584 W Washington Blvd., Los Angeles 1 , Cal, U S A 

COLOMBIA, Carreta 12, No, 23-93, Bogotá. 0 E. MEXICO. Independencia No. 100, México l, C F, 

COSTA RICA, Ave. Central y Calle la., San José. NICARAGUA, Ave, Roosevell, Managua, 

EL SALVADOR, "Edificio FraLtl". San Salvador. PERU, Ave. Tacna No. 371. Lima. 

ECUADOR, Av, 9 de Octubre Na. 500. Guayaquil. PUERTO RICO, Ave de Diego No, 263. Santtuce, 

GUATEMALA, 4a. Ave No. 1679 M Guatemala. RTF.DOMINICANA, ki. Mermo 44,Santo Domingo 


Antiguo Acueducto 



En una isla cerca de h costa de Cali¬ 
fornia se ha descubierto un acueducto 
< ominado en tiempos antiguos por los 
imlio Aún no se ha determinado la fecha 
del sistema, pero se sabe que había indios 
en la isla de San Nicolás hace 4000 años, 
de acuerdo con métodos de {echamiento 
con i atlioi arbón. 

El ingenioso acueducto, que posible¬ 
mente ha surtido de agua a 2000 personas 
se abastecía de un pequeño manantial que 
brotaba a través de un risco de roca 
arenosa* Al pie del risco se cavó una serie 
de canales, uno de los cuales medía casi 
12 metros de largo, para recoger el agua 
que brotaba a través de la roca. 
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HONDURAS, Ave. Cervantes, Tegucigalpe. D, C, 


VENL 2UEXA Ave (Maneta H h El Rivera Caracas. 


ENVIE ESTE CUPON A LA OFICINA MAS CERCANA A SU DOMICILIO 


I Hemphill Schools Depío, P64-GJ2 
I 1584 W Washington Blvd., Los Angeles 7, Cal. U.S.A, 

Sírvese enviarme GRATJS su fo//ek> que explica como asegurar mí porvenir, aprendiendo en mi 
casa: la materia que morco torr **X*\ 

□ RADIO ELECTRONICA TELEVISION □ MECANICA GENERAL 

H ELECTRICIDAD DOMÉSTICA Y COMERCIAL I 1 IDIOMA INOLES 

___Edad_____ 


Nombre_ 

Dirección- 
Población. 


Prov. o Edo, _ 


AYUDE A UN AMIGO 


ESCRIBA ABAJO EL NOMBRE DE ALGUNO DE SUS AMIGOS 
QUE DESEE UN PORVENIR MEJOR V LE MANDAREMOS INFORMES 


L 


Nambre_ 

Dirección Completa 


-i 

-J 














































































MGSí Prup- 



MNTALLa 


POR MEDIO DEPRAOICA 
EN SU PROPIA CASA 


1 ueu O uüiesirario. en $u propio hogar 

1 ran ai atores* Televisión y Electríí 
tenga un buen empleo, o 
negocio ; “ 

gk Durante su tulieatramiento r 
(y pos fie mesas de radio y <U 
’híira centenares de experimentos 
rosos d 


en Radio, 
dea para q ue ob~ 
mira fjue establezca su 
y SEA USTED MISMO SU PATRON. 

ecibírá grandes equi- 
i TV, con las cuales 
1 y eonatruirá nume- 
_ rcaitoa. DE MANERA QUE USTED APfíEN- 

de practicando. 

ENVIA EL CUPON AHORA. ( POR CORREO AEREO I 

1 cunAn que se incluye abajo, por COltREO AEREO [ln |ic- 

tínm LIBRO GRATIS que le |)roporción» detalles de mí 
curtió aumentado de radio y TV. 

fl e- OFtRTA ESPECIAL PARA RADIOTECNICOS 

JJx.sr^r rertxrKx 7\sz 

V SrJiniíta e8PeCtftl fk ' roi nuew de jBMjgJf? 

NoMj^wood JIoé^q ond TeUv.*; 0 n Irritaos 


Mandril que se Vuelve a 
Rectificar por Sí Solo 

He ¡»qui un.; i ;icil manera de rectificar 
nuevamente un mandril universal de tres 
quijadas, sin tener que volver a esmerilar 
aquellas* Primero quite el mandril de su 
placa de respaldo y asegure las quijadas 
ümímente sobre un mandril de torno 
esmerilado y endurecido, uno de! cual se 
tiene la certeza de que sus dimensiones 
son perfectas. Coloque el mandril entre 
puntas y rectifique y vuelva a rebajar 
el dorso del mandril para que se ajuste 
apretadamente contra la placa de respal¬ 
do. Cualquier error en las quijadas se 
compensa!a ahora en el cuerpo del man- 
diil. Es posible que el cuerpo no tenga 
dimensiones perfectas, pero el trabajo 
sostenido en las quijadas quedará alineado 
con exactitud. 


nnvie ti 
i tíi mió el 
nuevo 


I H.MANSFIEID. Mta„ Opio PM .09 

?o , . VW « 1 d - R 5 d, ° 4 Televi *íon Inclito te 

PO. Box 3 S 1 . Hollywood JB, California. U S A 

I fovof de envioritif libra CHATIS n 
poro uUed en Ratfio. Televiiion r f|e 
j de fmieitra CHATIS. 

I Nombr»_ . 

' ---— 

Oir»cci¿n _ _ 

. Ciudad _ __ 

í~J Pinito una X «o #1 < 


O por r u nido de ú de 
lAMHlíN utla ice 


1 fl INCORPORADA A 
MQDfcRN KHOOtS 

531 15 HENOS AIRES 


Balsa que Transita Sobre Casi 

Unos largos tambores 
aspas espirales 
experimental 
sobre cuaii 
pojados de 
excavaciones 


FKUIU fCIMMRU SUDlMHIím lOflIA Í3 t - ), A¡ 


giratorios y sus 
permiten que esta balsa 
para pantanos se mueva 
uicr cosa, desde tramos des- 
agua hasta playas, ciénagas, 
i nieve profunda y, ocasio- 


Rirccdón 


Localidad 


ESTE LIBRO 
Y LECCION 


gane FAMA Y DINERO 


cr prendo 
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Pistola para Reparación 
de Neumáticos de Autos 

I-S posible reparar neumáticos sin cá¬ 
mara con gran rapidez mediante esta pis¬ 
tola i]ue dispara un tapón de caucho 
dentro del agujero. Se ha cortado el ex.- 
terior del neumático para mostrar una 
vista de la cabeza acampanada del tapón 
en el interior. En la mayoría de los casos, 
no hay que quitar el neumático de la llan¬ 
ta, de acuerdo con la compañía que acaba 
de presentar la pistola en el mercado. 


Método para Almacenar 
Placas de Ferrotipo 

Si utiliza usted placas de ferrotipo para 
secar impresiones lustrosas, Ue aquí una 
sencilla, fácil y económica manera de 
almacenarlas entre un trabajo y otro. Sim¬ 
plemente colóquchis entre las páginas de 
una revista de tamaño grande, dejando 
30 ó 4ü páginas para proteger cada placa. 
V.sto mantendrá las superficies pulidas se¬ 
pa nulas y protegidas contra arañazos, ya 
sea que se encuentren cromadas o esmal¬ 
tad js. El tamaño de la revista que se 
emplee debe ser similar al de Mecánica 
Populan- Vic RitsselL 



t* 


RADIO - TELEVISION - Ud, recibe el mejor entrena¬ 
miento en su hogar bajo la supervisión de expertos 
del C.A.I. Recibe magnífico equipo que incluye Po¬ 
tente Radio de Dos Bandas, varios tipos de Radios 
de Transistores, un Televisor y un Mullipiobador. 
Ud. aprende haciendo, con el Laboratorio del Hogar, 
exclusivo del C.A.I. 


a 


V- 


íV 


w 


& 


'Q'C 


cS- 


AVIACION - Sea TECNICO DE AVIACION, PILOTO, 
MECANICO. RADIO OPERADOR, DISEÑADOR, etc. 
GRATIS EQUIPO DE DIBUJO V AVION MODELO. 

PERSONAL DE AVIACION: Sea CAMARERO DE A BOR¬ 
DO (Steward), RESERVACIONISTA, OPERADOR DE 
COMUNICACIONES, AGENTE DE ESTACION Y TURIS¬ 
MO, etc. Más de 5,000 alumnos nuestros disfrutan 
de magníficos puestos. GRATIS Llave Telegráfica. 


MECANICA AUTOMOTRIZ Y DIESEL - Existe gran 
demanda de Mecánicos de Automóviles y Diesel. 
Ud. Aprende todos los principios de la Mecánica y 
Diesel, tales como Inyección de Combustible y repa¬ 
ración general, que puede poner en práctica con las 
herramientas y equipos de comprobación que le en¬ 
viamos. Aprende también a reconstruir carrocerías. 
Todos estos tres cursos por el precio de uno solo. 


tfi¡f 


V* 


v, 


-? 1 
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INGLES - Ud. aprende el Idioma Inglés en su hogar 
fácil y rápidamente de un modo natural con nuestro 
método de conversaciones. Hablará Inglés como un 
nativo aprendiendo paso a paso con nuestras leccio¬ 
nes y 20 Audiciones Fonográficas de palabras, fra¬ 
ses y oraciones de mayor uso diario. También lecibe 
un Juego de Barajas para que practique el Inglés 
jugando Solitario o con familiares y amigos. 



GRATIS-Envie este cupón y le enviaremos un Valioso Folleto Ilustrado. 


| California Aircraft Institute Dept. NM | 

1 945 Venicc Ellvd,, Los Angeles 1 5. Californio - U.S.A. 

Mándente su libro gratis de lo forrero que he seleccionado y marcado con 
uno “X" (marque solamente uno); 


□ RADIO TELEVISION [ 1 MECANICA AUTOMOTRIZ [J INGLES 


I TECNICO 0E AVIACION □ PERSONAL DE AVIACION 

f l’ihilil, 1ír.c«;<..Vfl. olr-.í . .. . . 


Nombre 


Don ir i lio 


Edad 


C. i ujJulI 


C ilat ÍQ O País 


i 

■ 

i 

I 
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un Buen Rifle Osede 


Los fusiles militares , que se venden como material 
excedente de guerra, pueden alterarse para usarse 
como armas de caza, Pero cuídese de agujas rotas , 
cánones agrietados y reparaciones” de af icionados 


UN LA MAYORIA de las tiendas de 
^ artículos excedentes de guerra de los 
Estados Unidos puede usted comprar un 
rifle Mauser ruso lo suficientemente po¬ 
tente para la caza mayor* por una suma 
de apenas 12,95 dólares. 

Un rifle Enfield MIV puede obtenerse 
por 49,95 dólares; una carabina italiana 
le costara 15 dólares* y una carabina nor¬ 
teamericana Mi tiene un precio de apenas 
6 5 dólares. 

¿Son estos rifles militares de segunda 
mano verdaderas gangas? 

Pueden serlo. Ciertas armas excedentes 
de guerra pueden transformarse en exce¬ 
lentes rifles de cacería. Pero el comprador 
debe tener sumo cuidado al escoger un 
arma usada. Muchas escopetas o rifles de 
segunda mano tienen defectos ocultos que 
pueden ser peligrosos. 

El comprador primero debe decidir 
exactamente el tipo o el calibre del rif le 
que necesita. La carabina norteamericana 
MI, por ejemplo, es un arma atractiva; 
pero, debido a su baja potencia, casi no 
sirve para cazar venados, excepto si éstos 
se encuentran a muy poca distancia. Esta 
arma es adecuada para matar animales 

Las grietas en la caja por lo 
general aparecen detrás de la cola 
(como indica la flecha). 

Los disparos constantes agrandarán 
la grieta, viéndose usted obligado 
a comprar una caja nueva 


Quite la guarda del gatillo y 
examíne cuidadosamente la caja por 
debajo para ver si tiene 
alguna grieta, Eí más ligero daño de ese 
tipo, ea señal de que se trata 
de un arma deficiente que debe rechazar 


Por 

Edward Matunas 


pequeños, pero un rifle de calibre ,22 
resulta igualmente adecuado y menos 
costoso. 

Casi todos los rifles de segunda mano 
pueden ser examinados de acuerdo con el 
mismo procedimiento básico* Comience 
observando la condición exterior de la 
caja en general. Es posible que se le haya 
dado un nuevo acabado a la madera, pero 
hay ciertos defectos que requerirían cos¬ 
tosas reparaciones para eliminarlos. 

El área detrás de la cola debe exami¬ 
narse para ver si tiene grietas o indicios 
de grietas reparadas. Cualquier pequeña 
grieta en esta área se agrandará con el 
tiempo, echando a perder la caja por com¬ 
pleto. Otra área de la caja que se debe 
examinar es la madera detrás del resorte 
recuperador. Este punto crítico puede 
inspeccionarse fácilmente para ver si tiene 
grietas, quitando los dos tornillos de la 
guarda del gatillo y deslizando la caja 
para apartarla de dicha guarda. La pró¬ 
xima cosa que se debe examinar es cómo 
la caja se ajusta al receptor. 

Examine el Metal 

A continuación se debe examinar la 
condición del acabado del metal. Si eí 


acabado se encuentra desgastado, ello in¬ 
dica que el arma se oxidará con facilidad, 
adquiriendo picaduras. El darle nuevo 
acabado al metal cuesta de 15 a 20 dólares 
en los Estados Unidos, por lo que la com¬ 
pra del arma no constituiría una ganga 
en lo absoluto. 

La condición de la corona, o sea la lige¬ 
ra curvatura convexa de la boca del arma, 
es vital para el rendimiento del rifle. La 
corona debe ser uniforme y lisa, a fin de 
poder expulsar los gases de manera efi¬ 
ciente. Un arma con una corona inade¬ 
cuada no podrá dar con exactitud en un 
blanco. 

La comprobación del mecanismo de 
seguridad del arma es sencilla, pero im¬ 
portante. Primero, amartille el arma. La 
mayor i a de los seguros no funciona a no 
ser que el arma se coloque en la posición 
amartillada. Coloque el seguro en la po¬ 
sición de «conexión» total, Tire del gatillo 
y luego mueva el seguro a la posición de 
«desconexión». Si todo funciona bien, na¬ 
da ocurrirá. Sin embargo, un seguro de¬ 
fectuoso permitirá que el arma dispare en 
el momento en que se libere. En algunos 
casos ni siquiera podrá resistir el tiro 
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inicial del gatillo. Las reparaciones de 
seguros son dif íciles y costosas. 

Prueba del Gatillo 
En la mayoría de las armerías, el 
equipo incluye un indicador del tiro del 
gatillo. Con este dispositivo puede usted 
medir el peso o tiro del gatillo. No compre 
un rifle cuyo gatillo tenga un tiro de 
menos de 3 libras. Las armas que tengan 
gatillos «aligerados» por aficionados pue¬ 
den causar grandes dificultades. Una li¬ 
jadura o limadura descuidada de la 


gacheta, o sea el fiador en la llave que 
mantiene al percutor amartillado a medias 
o totalmente amartillado» podría eliminar 
el metal superficial endurecido. El metal 
blando expuesto se desgastaría entonces 
con rapidez hasta deteriorarse a tal punto 
que el sólo cerrar el pasador haría que el 
arma disparara. Esta condición no sólo es 
costosa de corregir, sino que resulta 
extremadamente peligrosa. 

Un arma que se traba puede ser una 
gran molestia para un cazador, por lo 


que siempre conviene comprobar i a acción 
de avance. Es posible que el vendedor se 
niegue a permitir que dispare proyectiles 
con el arma, pero cualquier indicio de 
limaduras en el mecanismo significa que 
el avance de ¡os proyectiles no es uni¬ 
forme, Si se ha limado el metal, a menudo 
habrá rayas amarillentas en el mecanis¬ 
mo, lo que significa que es posible que 
el arma se trabe. 

Un examen de la superficie de! pasador 
indicará el uso a que ha sido sometido 



Arriba: Las diminutas grietas en 
el cañón del Krag no se 
observan fácilmente. Aplique aceite 
a] cañón y luego quítelo con un paño. 
Oprima el cañón en un tornillo de banco 
si sale aceite, es que hay grietas 


Derecha: El armero Edward Matunas 
examina superficialmente 
un rifle excedente de guerra, antes 
de someterlo a una cuidadosa inspección 
que le permitirá decidir si el arma 
puede usarse para cazar animales 


Centro, izquierda: Un defecto común 
en muchos rifles Krag son las 
grietas en el metal, lo cual 
es un mal irreparable. Izquierda: 

Los rifles italianos tienen una aguja 
que asegura entre sí a todos ? os 
componentes del pasador. Si la aguja 
está muy gastada, sera necesario 
someter el arma a un costoso atreglo 











El cañón (A) tiene una corona plana que no permitirá disparar con exactitud, al no 
expulsarse los gases uniformemente. Una buena corona (B) está perfectamente 
redondeada. La rectificación de la corona en un arma de segunda mano es costosa 



El punto débil en la mayoría de los ri¬ 
fles .22 es el gancho de guía del proyec» 
til, que facilita la carga. Un examen 
visual permite determinar su condición 

el rifle. Cuando un arma se ha sometido 
a un uso extremo, la superficie del pa* 
srulor tendrá un color de latón y ligeras 
picaduras. 

Quite el pasador y efectúe un examen 
visual de la perforación. Esto se puede 
hacer avistando por la parte trasera del 
cañón contra una luz, o avistando por la 
boca mientras se mantiene una pequeña 
moneda de plata en la culata para reflejar 
luz dentro del cañón. 

Las rayas espirales a lo largo del interior 
del cañón deben tener bordes afilados y 
bien definidos. La presencia de manchas 
obscuras o de asperezas en la perforación 
indica que el cañón se ha usado en exceso. 
Las picaduras son un indicio de descuidos 
y también de la inutilidad de un cañón* 
Un numero excesivo de picaduras en el 
cuello del arma, o sea el área de la boca 
del cañón en que el cartucho descansa 
antes de ser disparado, significa que el 
arma no disparará con exactitud, mien¬ 
tras que un desgaste excesivo en el cuello 
también mermara la potencia del arma, 
debido a que permite que los gases esca¬ 
pen, Unos 3000 disparos pueden acabar 
con un cuello. 

Siempre introduzca una varilla de lim- 



Para examinar las espirales del cañón, a 
fin de ver si hay caries, basta mirar a 
través de aquél, con una luz brillante 
que se refleja desde el extremo opuesto 

pieza por el cañón antes de la inspección, 
y nunca compre un arma con una per¬ 
foración llena de grasa, a no ser que el 
dueño le quite huía la grana. La lubri¬ 
cación de lis perforaciones es un truco 
utilizado por muchos para ocultar defee- 
tos importantes en los cañones. 

En los rifles Mauser y Springfield, la 
condición de la aguja de percusión puede 
comprobarse fácilmente dentro del taller. 
Amartille el arma y coloque el seguro en 
la posición central. Quite el pasador del 
rifle. La pieza de percusión podra en¬ 
tonces desatornillarse fácilmente para ex¬ 
poner la aguja de percusión. El extremo 
de una buena aguja es redondo y liso* Una 
aguja deficiente tendrá bordes afilados o 
rotos. 

Las armas militares tienen piezas nu¬ 
meradas* Compruebe los números en el 
receptor y en el pasador para asegurarse 
de que los tres últimos dígitos sean ¡gua¬ 
les. SÍ los números no son iguales, ello 
significa que se ha usado un pasador de 
otro rifle en lugar del pasador original* 
En este caso, pídale al vendedor que 
compruebe el espacio del cabezal con un 
calibrador. Si el espado es incorrecto, la 
cápsula del proyectil no quedará debida¬ 


mente sostenida por el pasador. El dis¬ 
parar un arma en esta condición podrá 
hacer que el cartucho se rompa y es talle 
en la cámara. Los rifles japoneses utili¬ 
zados en la Segunda Guerra Mundial se 
hacían con acero de la más baja calidad 
y de acuerdo con los métodos más rápidos 
posibles. A excepción de algunos rifles 
que evidentemente se produjeron con 
cuidado y que muestran indicios de una 
buena mano de obra, no conviene com¬ 
prarlos, Un rápido examen del receptor 
indicará si el arma se ha producido 
medíante un buen método de vaciado. 

Las armas italianas son las peores de 
todas las armas militares excedentes de 
guerra* El punto más débil de los rifles 
italianos es la pequeña aguja que asegura 
el conjunto del pasador entre sí. Para 
examinar estas agujas, tire del gatillo y 
manténgalo en esta posición. Abra el pa¬ 
sador y quítelo del ril le. La parte inferior 
del pasador tiene una pequeña canal en 
donde podrá usted ver la aguja que ase¬ 
gura entre sí las piezas del pasador. Esta 
aguja se desgasta con facilidad, y a veces 
hace que el pasador se desbarate. SÍ tiene 
usted el rifle colocado en el hombro al 
ocurrir esto, la frente de su cara actuará 
romo tope* 

Reparaciones con Llaves 

No debe usted comprar ningún arma 
que muestre marcas de ¡laves en el cañón 
o el receptor. Estas marcas indican que 
alguien ha tratado de quitar eí cañón 
con una llave, práctica ésta que invaria¬ 
blemente causa grietas en el receptor. 

En los receptores de los rifles Krag 
se producen pequeñas grietas con fre¬ 
cuencia. Para averiguar si esta condición 
existe, aplique aceite liviano a la superfi¬ 
cie exterior de la sección delantera de! 
receptor. Luego seque el aceite con un 
trapo y coloque el receptor en el tornillo 
de banco. Si hay grietas presentes, saldrá 
aceite a la superficie del receptor cuando 
aprieta usted el tornillo, Otra área que 
debe examinarse en un rifle Krag es k 
parte trasera de la lengüeta de sujeción 
en el pasador. Esta área puede examinarse 
fácilmente con sólo quitar el pasador* Si 
encuentra usted grietas alrededor de la 
base de la lengüeta de sujeción, descarte 
el rifle. Esta lengüeta puede agrietarse 
y desprenderse. 

La instalación de una mira en la mayo¬ 
ría de las armas militares crea un pro¬ 
blema, Es necesario forjar el asidero del 
seguro a bajo calor, bajar el seguro y 
perforar y roscar el receptor para dar 
cabida a los bloques de la mira* El costo 
de esto puede ascender a 30 dólares en 
los Estados Unidas* suma que puede ser 
superior al precio del arma en sí. El 
Enficld norteamericano de 1917 y el 

i * 

Enficld británico SMLE son las dos úni¬ 
cas que no requieren alteraciones del segu¬ 
ro o del pasador para instalar una mira. 

Generalmente no se equivoca uno al 
(Continúa en la página 92) 
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¿Cuál es la manera más rápida de hacer 
una bandeja? Comience con un marco des- 
careado. Substituyendo el vidrio y el cuadro 
por un trozo de tabla de fibra al natural o 
provista de acabado, o simplemente colocan¬ 
do la tabla de fibra bajo el cristal, dispondrá 
usted de una bandeja a la que sólo le falta 
añadirle un par de sencillos asideros. Con 
una sierra de cinta, corte los asideros de 
madera de 3/4" (1,90 cm) * de modo que 
las cuatro piezas sean exactamente iguales 
para que se adapten al contorno de U mol¬ 
dura del marco* Perfore agujeros de 3 /a" 
(9,5 mm) para dar cabida a espigas de 6 
(15,2 cm) y encole y clave los asideros a 
los lados cortos del marco*— D. B . Rottman* 


MARCO DE CUADRO 


TACHUELA CON CABEZA 
DE CAUCHO 


MADERA TERCIADA O 
FIBRA PRENSADA DE i/ 4 " 


ESP 


DE 


CLARO MAXIMO 
DE 1-1//' PARA 
LA MANO 


CORTADO A LA FORMA 
DE LA MOLDURA 


DE 
LARGO 


ENCOLADO 
Y CLAVADO 



Cortador de Cordel 

Para transformar el soporte de un 
transparente de ventana en un eficiente 
cortador de hilos y cordeles, lime los bor¬ 
des de la ranura para afilarlos y monte 
dicho accesorio en una pared o una puerta 
cerca de la mesa de trabajo* Al usar el 
cortador, simplemente envuelva el hilo 
en el punto donde desea usted cortarlo y 
tire de él contra el borde afilado* Es posi¬ 
ble que a su esposa también le gustaría 
disponer de un cortador semejante en la 
cocina* 





Torre de Canicas que Deleitará a los Niños 



Como todo padre lo sabe, el ju¬ 
guete capaz de mantener a un niño 
ocupado vale su peso en oro. Este 
juguete —una torre de canicas- 
está hecho de piezas sobrantes de 
madera y sólo requiere unas horas 
de trabajo. Corte los carriles con 
una sierra de banco. Si no dispone 
usted de herramientas manuales, 
bisele dos tiras planas y encólelas 
entre sí. Otro método consistiría 
en usar dos tiras de moldura cón¬ 
cava y encolarlas por los bordes 
para formar un carril en U. Arme 
el juguete con clavos y cola. Dis¬ 
ponga los carriles para que tengan 
una inclinación gradual, y com¬ 
pruebe los claros entre los carriles 
y los postes de extremo. 


bandeja de marmol 

—y>‘ 


POSTE DE EXTREMO 
I 2" A 20" DE LARGO 


BASE DE TABLA 

DE %" 
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h\ juego de canicas es un pasatiempo 
muy agradable para los niños cuando está 
lloviendo, Estos pueden idear toda clase 
de diversiones con una pequeña bolsa de 
ellas. Id único problema desde el punto de 
vista de fas madres y de las niñeras, es que 
hay que recoger canicas día tras día, des¬ 
pués de terminarse el juego. Para evitar 
esto, deles a los niños una varilla de exten¬ 
sión para cortinas, con objeto de que la 
usen como tope para las canicas* 


Tope para Juego de Canicas 


I -0 




Biombo para Atrapar Gallinas 

Después de agotarse corriendo a lo largo 
de una cerca recta junto a un gallinero, 
tratando de coger las gallinas que se ha¬ 
bían salido de su cobertizo, cierto agri¬ 
cultor de lowa decidió construirse el pe¬ 
queño biombo portátil que se muestra a la 
izquierda, La próxima vez que las gallinas 
trataron de escaparse, el agricultor sim¬ 
plemente colocó el biombo en ángulo 
recto con respecto a la cerca y correteó a 
las gallinas hacia esta «esquina portátil», 
donde le fue fácil agarrarlas. 


Asidero para Ratonera 



La colocación de una ratonera bien ha¬ 
cia atrás, debajo de los muebles o en otros 
lugares inaccesibles, es algo engorroso. A 
menudo, una ratonera puede funcionar 
accidentalmente al hacer esto, Sin embar¬ 
go, usted puede evitarse estas dificultades 
doblando un perchero de alambre, con 
objeto de formar un soporte, el cual se 
lija con un trozo de cinta adhesiva. No 
hay duda alguna de que este arreglo faci¬ 
lita poner y quitar la ratonera. 


-Oí 


Divertido Juego para Niños ¿ Está planeando una fiesta de cumplea¬ 
ños para uno de sus niños? Contribuirá 
usted grandemente a su éxito con este 
divei rido juego, Use tazas de té invertidas 
como blancos para discos que se lanzan 
desde el borde de una mesa hacia dichas 
tazas, y oculte píennos pequeños bajo tas 
razas. Los fondos cóncavos de las tazas 
dai in cabida a los discos, proporcionando 
mayor interés a este divertido juego. Co¬ 
mo variación, coloque usted notas bajo 
las tazas, indicando en ellas premios y 
sanciones para los diversos jugadores. 




Guía para Cortes en Angulo Recto 


Al efectuar un corte en ángulo recto 
en una pieza de madera que resulta dema¬ 
siado ancha para emplear un cartabón de 
ingletes y demasiado larga para la guía de 
la sierra, corte un pieza recta de madera 
a la longitud de la tabla y fije dicha pieza 
a la parte inferior con tiras de cinta de 
encubrir. Esto guiará a la tabla para un 
corte exacto en ángulo recto y evitará el 
empleo de prensas que pudieran dañar el 
acabado de la madera. 
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Llave para Sujetar Cincel 

A menudo se golpea uno las manos al 
utilizar un martillo y un cincel. Sin cni- 
cstc) se puede evitar de manera muy 
fácil s¡ conserva usted una llave de cubo 
a la mano. Simplemente deslice la llave 
sobre el vastago hexagonal del cincel, 
permitiendo que este último quede colo¬ 
cado libremente en la llave. La llave en¬ 
tonces servirá de mango permitiéndole 
apartar la mano a una distancia segura. 


m ■ 


L 
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Rápida Manipulación 
de Piezas Pequeñas 

Al utilizar clavos, tuercas o pernos de 
tamaño pequeño, colóqudos sobre un tro- 
zo esponja de caucho o espuma de 
plástico, en vez del tablero de su banco 
de trabajo. El material blando permitirá 
iccoger los tornillos, etc,, con mayor fa¬ 
cilidad, y las piezas que no se necesitan 
podrán verterse fácilmente dentro de sus 
receptáculos originales. 
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Pulidor de Piezas Pequeñas 

í emendo que pulir algunas piezas me¬ 
tálicas pequeñas y no disponiendo de una 
rueda bruñidora para llevar a cabo esta 
labor, improvise una con un borrador de 
maquina de escribir. Introduje un perno 
por el agujero central del borrador, apreté 
la tuerca firmemente para que el borrador 
no girara libremente en el perno al colo¬ 
carlo en el taladro eléctrico, y luego 
conecté este ultimo.— Ken P&fiermn, 

MECANICA POPULAR 


























































































































NUEVO 
RECORD 
MUNDIAL DE 




ó 55 

KILOMETROS 
POR HORA 


Por 

Craig Brcedlove 



El nuevo campeón mundial de velocidad en tierra nos 
relata en este artículo cómo implantó la marca sobre 
la misma franja negra de BonneviUe, Utah, donde tan¬ 
tos otros corredores famosos encontraron la muerte 


T^L AÑO PASADO, Giecn Léaser mu» 
rio cuando su coche Inf 'mity con 
motor de reacción y re tardador de com¬ 
bustión aceleró con tal rapidez que perdió 
el control, aquí en las salinas de Ronne- 
ville, Utah. 

I lace tres años también, Dona Id Camp¬ 
bell sufrió graves heridas cuando su 
Bluebird provisto de motor de turbina se 
salió de la pista para saltar una distancia 
de 200 metros por el espacio, 

Cada uno de ellos había estado tratando 
de superar la marca de la milla terrestre 
de 3 94 millas por hora (634 k.p*h,) es¬ 
tablecida por el inglés John Cobb. 

¿Qué probabilidades tenía yo de esta¬ 
blecer una nueva marca? 

Parecían excelentes* 

Mi coche, el Spifit of America , se había 
comportado a la perfección durante las 22 
pruebas a que lo había sometido, desarro¬ 
llando una velocidad cada vez mayor. El 


auto se mostró cómodamente estable a 
una velocidad de 3 65 millas por hora 
(584 k.p.h.), la más alta que había des¬ 
arrollado hasta entonces* 

El Spirit es muy diferente a todos los 
coches que han intentado superar la mar¬ 
ca de Cobb, Por el hecho de tener una 
sola rueda delantera, dispone de un extre¬ 
mo anterior angosto, lo que contribuye 
a evitar que el auto despegue de la pista. 
La aleta de cola y las dos ruedas traseras 
montadas fuera de la carrocería han sido 
diseñadas como las plumas de una I ¡echa, 
para mantener al vehículo apuntado en 
la dirección del empuje. Un timón de 
aire debajo de la nariz se halla conectado 
en tal forma que gira con la rueda de¬ 
lantera, proporcionando una dirección 
efectiva a altas velocidades. El coche esta 
equipado con un motor a reacción puro 
que utiliza un nuevo combustible para 
turbina, creado por la Compañía Shell. 


Los neumáticos y los cojinetes siempre 
han constituido un problema para los 
autos de velocidad ilimitada, pero estos 
problemas habían sido solucionados en 
nuestro v eh ículo. El Spirit se hallaba 
equipado con el mismo grupo de neumá¬ 
ticos Goodyear que había utilizado en las 
pruebas de 1962 y en todas las que se 
habían llevado a cabo durante 1963. Eran 
neumáticos sin cámara, con 24 capas de 
nilón y provistos de una cubierta exterior 
de caucho ligeramente más gruesa que 
el papel de esta página. Los cojmetes de 
las ruedas estaban empacados en una nue¬ 
va grasa capaz de resistir las más altas 
temperaturas, sin alcanzar su punto de 
fusión. 

Nuestro único problema hasta entonces 
había sido de segundo orden. Varias veces 
la puerta del compartimiento del para- 
caídas de arrastre se había desprendido a 
causa de las tensiones impuestas por el 
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Til paracaídas de 2,4 metros 
actúa como freno de alta ve¬ 
locidad. Hace que el auto 
oscile de un lado a otro, pero 
esto no es peligroso. El pe¬ 
dal de los frenos se aplica 
cuando la velocidad del co¬ 
che se reduce a 240 k. p. h. 


viento, liberando el paracaídas prematu¬ 
ramente. Habíamos reforzado la puerta 
convenientemente, por lo que estábamos 
seguros de que todo marcharía bien. 

Nuestra principal preocupación era el 
viento. Cualquier ligero soplo lateral, con 
una velocidad de apenas cinco kilómetros 
por hora, podría apartarme de la franja 

negra que marcaba la línea central tic la 
pista* 

Nye Frank me enseñó las cifras corres- 
pon dientes a la velocidad del viento en 
seis diferentes estaciones a lo largo de 
la pista, y me parecieron que no ofrecían 
peligro alguno. En la mayoría de las esta¬ 
ciones imperaba una calma absoluta, y 
sólo había una ligera corriente de aire 
hacia el oeste, en el medio de la pista. 
«¡Vamos!» le dije a Nyc. Sonrió y me 
ayudó a colocar el casco y la mascarilla 
respiratoria. Montó la cúpula y yo la 
asegure firmemente desde adentro. 


Instaba haciendo el recorrido con el 
motor funcionando a la potencia más alta 
que jamás había desarrollado, y había 
asegurado el acelerador manual de sobce¬ 
ní archa a un 90% de las revoluciones 
máximas por minuto. Esto me permitía 
oprimir el pedal del acelerador a fondo 
para poder sujetarlo firmemente, sin ex¬ 
cederme de las r.p.m, escogidas. 

En agosto, la pista medida en Bonne- 
vdlc era de í f millas {16,7 kilómetros) 
de extensión, pero ahora no podían utili¬ 
zarse las dos primeras millas por estar 
demasiado accidentadas. Yo comen/aba 
en la marca de las dos midas y, aún así, 
la superficie estaba tan ondulada que hizo 
saltar al Spin /, de tres toneladas de peso, 
varias veces mientras aceleraba hacia la 
parte mas lisa que había por delante. 

Comenzó a formarse un remolino de 
polvo de sal alrededor de la cabina, lan¬ 
zado por la rueda delantera. La razón por 


la cual utilicé gafas dentro de la cabina 
fue para evitar que me entrara sal en los 

OJOS* 

N T oté la presencia de una avioneta que 
volaba en dirección mía, por encima de la 
pista de sal, pero la pasé de largo* Por 
un segundo el avión me molestó. Un 
avión fotográfico había volado directa¬ 
mente en frente de mí el día anterior, a 
una altura de apenas S metros, haciendo 
que el auto se agitara violentamente 
cuando alcanzó la estela dejada por su 
hélice* 

A pesar de que me había tapado los 
oídos con algodón y que llevaba puesto 
un casco grueso, podía oír los ruidos del 
compresor del motor de reacción y parte 
del rugido del escape. También pude es- 
cuchar el ruido de los duros neumáticos 
triturando la saf, y hasta el traqueteo de 
los componentes dentro del vehículo. La 
marcha de éste, al igual que sucedió du- 
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BASTIDOR DÉ TUBOS 
DÉ CROMO Y MOLIBDENO 


TANQUE DE ACEITE 


EJE TRASERO DE 
MONOCOQUE 


MOTOR DE REACCION 
GE J Al -15 


RASADORES QUE PERMITEN 
DESARMAR BASTIDOR 
PARA SACAR El MOTOR 


TANQUE DF COMBUSTIBLE 
(FORMA TRIANGULAR} 


ESTABI Ü7ADOR 
VERTICAL El JO 


rante las pruebas, era abrupta además de 
ruidosa. 

Pesado Vehículo de Tres Ruedas 

Los neumáticos se hallaban inflados a 
una presión de más Je 113 kilogramos, 
por lo que aumentaban los más ligeros 
impactos- Li gran rueda delantera permi¬ 
tía que todo el extremo anterior se ex tre¬ 
med era con cada impacto, y los vientos 
laterales desplazaban la nariz del auto. 
Estas características del vehículo de tres 
ruedas me parecieron bastante peligrosas 
hasta que me acostumbre a ellas, No obs¬ 
tante la manera en que se desplaza el ex¬ 
tremo delantero, estoy convencido de que 
el diseño de tres ruedas es mucho más 
estable a altas velocidades que el de cual¬ 
quier auto de cuatro ruedas, Pero se re¬ 
quiere un control constante del manu¬ 
brio, cosa que me mantuvo continuamen¬ 
te ocupado. Para entonces, ya podía ver 
los marcadores a lo largo de la pista mo¬ 
viéndose vertiginosamente hacia atrás. 

Todo el que trata de establecer un 
nuevo record de la milla casi automa tica¬ 
mente trata también de implantar marcas 
para otras distancias. Los cronómetros de 
fotocelda se encuentran colocados para 
registrar velocidades en un kilómetro, 
una milla, cinco kilómetros, cinco millas 
y diez kilómetros. Estas distancias se 
superponen, claro está, quedando las dis¬ 
tancias más cortas en e! centro. Ordina¬ 
riamente, la distancia de lü millas tam¬ 
bién se registra, pero mi pista tenia tí na 
extensión de apenas 9 millas. 

Comencé el recorrido varios metros ha- 


UNIDAD DE ASIENTO 
Y SOPORTE DE CABEZA 


©wí/f/om o moaré o 


cia la derecha de la franja central, pero 
el viento no tardaba en desplazarme hacia 
el otro lado de aquélla* Me quede allí. El 
auto todavía aumentaba su aceleración 
cuando atravesé el haz de luz que mar¬ 
caba el final de la milla medida y el kiló¬ 
metro medido. Pero, para entonces, sólo 
quedaban cuatro millas de sal y era hora 
de comenzar a decelerar. 

Aparté mí pie del acelerador, tic jé que 
el vehículo se moviera a impulso propio 
hasta aproximarse a la marca de los 10 
kilómetros y aquí oprimí la perilla en el 


manubrio de dirección, que expulsa la 
puerta del paracaídas de arrastre. Cuando 
ésta se desprende, despliega al paracaídas 
de 2,4 metros que sirve como i reno de 
alta velocidad* El paracaídas bate consi¬ 
derablemente y hace que el auto se des¬ 
place Je un lado a otro, pero esto no es 
problema alguno. Cuando la velocidad 
bajó a menos de 150 m.p.h. (3S5 k.p.h.), 
comencé a usar el pedal de los frenos 
para detenerme a lo largo de los vehículos 
en el extremo final de la pista. 

Mientras me preparaba para el recorrí- 


ESTRUCTURA DE 
aluminio 

RELLENO DE ESPUMA 


CAJA DÉ 
PARACAIDAS 
(1 de 2] 


PUERTA DE 
PARACAIDAS 


El Spirit of America ha sido comparado con un avión de reacción desprovisto 
de alas y, según Reedlove, «es eso precisamente lo que es». El motor es un 
GE J47, como el del avión caza F-86. Para velocidades máximas, es posible 
que en las futuras pruebas se emplee un last re en el extrema delantero 


lANQUE DE AGUA 
PARA INYECCtON 


CUBIERTA 


F.'JEDA 


El paracaídas de en- 
frenamiento se guarda 
en un compartimiento 
trasero. Durante la 
carrera en que se es¬ 
tableció el record, la 
puerta del depósito se 
abrió prematuramente 
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EL PARACAIDAS DE ENERENAMl FNTG 
SE DESPLEGO ACCIDENTALMENTE 

AQU l p NACIENDO QUE EL AUTO PRIMER RECORR. 

ZIGZAGUEARA AL DECELERAR SEGUNDO REC, 


La pista de Ronneville mide II millas, pero cuando el autor hizo su recorrido, las 
fios primeras no podían utilizarse por estar demasiado escabrosas* Aun desde la mar- 
ea de dos millas, la pista estábil bastante accidentada, haciendo que el auto brincara 


do de vuelta (hay que correr en ambas 
direcciones para obtener un promedio 
oficial), me mandó a decir fot- Petrali, 
quien se hallaba en la tribuna de crono¬ 
metraje, que yo había recorrido la milla 
medida en 9,26 segundos, o sea a una ve¬ 
locidad de 3 88 millas por hora (521 k.p, 
h.) Esto representaba sólo seis millas por 
hora menos que el promedio de Gobb de 
ida y vuelta, Petra!¡ también me mandó 
a decir que el Spirit habla roto la marca 
de velocidad del kilómetro medido, pre¬ 
viamente establecida en esa pista. 

Podo esto cambió nuestros planes, Se 
había proyectado efectuar el recorrido de 
regreso a un ajuste del acelerador corres¬ 
pondiente a un 92/í de las i\p.m, Pero 
parecíamos estar tan cerca de un nuevo 
record que decidí utilizar una potencia 
mayor. El acelerador manual se volvió a 
■ ajustar a un 95% de las r.p.m. totales, o 

sea a un equivalente (a esa temperatura 
y altura) de un 70 Vf de la potencia del 
motor de reacción. 

Ea velocidad del viento comenzó a 
aumentar, Soplaban ráfagas de un cañón 
al oeste de las salinas, creando vientos 
cruzados con una velocidad de II a 13 
kilómetros por hora en la pista. 

Esperé durante cierto tiempo en la ca¬ 
bina, hasta que lus informes mostraron 
que la velocidad del viento habla bajado 
a aproximadamente 8 kilómetros por ho¬ 
ra. Era tiempo de partir, ya que no quería 
correr d riesgo de que volviera a soplar 
un viento fuerte. 

Comencé el recorrido de regreso bas¬ 
tante hacia la derecha de la línea central, 
cosa que me convino mucho, Cuando 
entre en la milla medida, el viento había 
desplazado el auto unos 12 metros hacía 
la izquierda* cerca de los marcadores y 
de 1 os montículos de sal fuera de ía pista. 
Enderecé el vehículo lentamente mientras 
continué acelerando con el pedal. 

Creo que el Spm 7 corría a una veloci¬ 
dad de 708 m.pdi. (1133 k,p,h.) al final 
de 1 a milla medida cuando comencé a 
apartar el pie del acelerador. El coche 
comenzó de inmediato a zigzaguear lige¬ 
ramente. Supe enseguida lo que había 
ocurrido: la puerta dei paracaídas se lia - 
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bía desprendido de nuevo, dejando salir 
este último prematuramente. Esto podía 
tener consecuencias desfavorables, Estaba 
seguro de haber establecido una marca 
para la mil a medida, pero temí que ya 
no podría romper otros records. El para- 
caídas reducía mi velocidad con gran 
rapidez. 

Tuve que esperar largo tiempo en el 
extremo sur de la pista después de haber¬ 
me detenido, foe Petrali y su cuadrilla de 
la USAC se hallaban inspeccionando la 
cinta de registro, anotando los tiempos 
transcurridos, sacando promedios y con¬ 
viniendo el tiempo en velocidad* Unos 
momentos después nos dijeron por Lclé- 
fono qLie Joc ¡ba a hacer unas declara¬ 
ciones ante la prensa en la tribuna de 

cronometraje: 

«Señores, ¡cenemos una nueva marca 
mundial de velocidad terrestre!* 

El Spirit of America había recorrido la 
milla medida en 8,40 segundos durante el 
viaje de regreso, o sea a una velocidad 
equivalente a 428,37 millas por hora 
(689,2 k.p.h,} El promedio de ambos re¬ 
curridos fue de 8,83 5 5 segundos, o sea 
el equivalente a una velocidad promedio 
de 407,45 millas por hora (655,59 k.p. 
h.) Correspondía esto a una velocidad 13 
millas (21 km) superior a la marca esta¬ 
blecida por Cobh en 1947. Además, a 
pesar del tiro ejercido por el paracaídas 
de enfrenamiento, implanté nuevos re- 
cortls en todas ¡as otras distancias en la 
pista. 

I Jurante lus siguientes días, muchos se 
mostraron sumamente complacidos de 
que la marca de velocidad terrestre estu¬ 
viera de nuevo en poder de los Estados 
Unidos, después de 3 5 años, pero mu¬ 
chos se preguntaban «¿Y quién es Craig 
Brecd love ?» 

Pues bien, tengo 26 anos de edad, estoy 
casado y vivo en Los Angeles. lie estado 
interesado en competencias de velocidad 
durante casi toda mi vida. 

Armé mi primer bólido cuando con¬ 
taba apenas 14 años y comencé a partici¬ 
par en competencias a los 16. Mientras 
me encontraba en la escuela superior recí ■ 
bí nii primer trofeo al establecer una 


marca tic 166 k.p.h. en la competencia de 
Sangos para modelos cupé. En total, han 
sido unas dos docenas las veces en que 
he ocupado el primer lugar, conduciendo 
diferentes tipos de vehículos. Hace tres 
años alcancé una velocidad de 375 k.p.h, 
en Bonneville, manejando un vehículo 
tipo «A», pero no pude efectuar el viaje 
de regreso. 

He tenido diversos tipos de trabajos de 
mecánica e ingeniería y hace varios años 
comencé a pensar que muchos jóvenes 
norteamericanos son tan buenos diseñan - 
do y construyendo autos de velocidad y 
rcacomlicionando motores como los me¬ 
jores expertos en carreras de Fui-opa. Lle¬ 
gué al convencimiento de que podíamos 
construir un auto capaz de alcanzar la 
marca ilimitada en la milla medida. Des¬ 
pués de todo, lo único que nos faltaba era 
d i ñero. 

Estas ideas gradualmente se transfor¬ 
maron en el proyecto del Spirit of Amal¬ 
ea. Fue fácil encontrarle un nombre ai 
auto: el nombre lo dice todo. Primero el 
coche iba a ser un modelo convencional 
de lineas areodinámicas y con un motor 
de pistones, pero luego me di cuenta de 
que un motor de reacción produciría una 
potencia mayor por la misma suma de 
dinero. 

Algunos amigos y yo comenzamos a 
estudiar diferentes diseños. Cambiamos 
nuestras ideas una media docena de veces 


Esta vísta de frente de! auto muestra su 
gran parecido con un avión caza de reac¬ 
ción. Se le añadió la aleta de cola de 
1.8 m después de las pruebas iniciales 
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y finalmente se nos ocurrió un diseño 
básico de tres ruedas que nos pareció 
adecuado* Es imposible dar a conocer los 
nombres de todos los que contribuyeron 
a esta idea, Rod Shapel hizo más de cien 
pruebas en túneles de viento para deter¬ 
minar tales cosas como la forma de la 
nariz del auto. De tener un diseño in¬ 
correcto, ésta podría alzar el extremo 
delantero del coche a altas velocidades. 
Por otra parte, la presión descendente 
también podría recargar demasiado al 
neumático delantero. Pensábamos hacer 
girar las metías traseras al descubierto, 
hasta que verificamos en las pruebas den¬ 
tro de los túneles de viento que la resis¬ 
tencia parásita aumentaba en un 309£ sin 
cubiertas en las ruedas, 

Waltcr Shedían, tic la Compañía Lock¬ 
heed, que diseñó conductos de admisión de 
aire para el motor del avión caza super¬ 
sónico F-J04, ideó conductos especiales 
para d Sjtirif que nunca permitirían que 
el motor se apagara involuntariamente. 

Todo Comenzó en un Traspatio 

[labia estado construyendo d auto en 
mi traspatio, durante mis horas libres y 
con m! propio dinero e ingenio. Acutíí a 
Bill U wief, gerente de ventas de la Com¬ 
pañía Shell Oí 1 en el área donde vivo. La 
Shell no había participado mucho en 
competencias de velocidad en los Estados 
Unidos, pero mostré tal entusiasmo que 
i.avvler decidió prestarme ayuda. Los dos 
logramos convencer a la gerencia de su 
compañía, 

Trasladamos el auto aun taller en Gar- 
dena, donde Quin Eppetly había estado 
construyendo coches de carreras desde 
193 8. La Compañía Goodyear Tire & 
Rubber decidió patrocinar el vehículo 
conjuntamente con la Shell, por lo que 
diseñó y fabricó los enormes neumáticos 
que lleva el Spirif. Estos tienen un diá¬ 
metro exterior de 122 centímetros y han 
sido concebidos para resistir una fuerza 
centrífuga de seis toneladas. Se probaron 
a velocidades de 1004 kilómetros por 
hora, con una carga de dos toneladas, 
sin que ninguno fall ara, 

I 1 ice un año llevamos el coche en un 
camión hasta Bonnevílle* para comenzar 
nuestras pruebas. Creí que teníamos un 
verdadero campeón, pero todo lo que tu¬ 
vimos fueron dificultades. í I motor no 
arrancaba. La dirección era un problema 
(en aquel entonces la dirección de baja 
velocidad era mediante un enfrenamiento 
independiente de cada rueda trasera.) El 
auto se mostraba inestable a una veloci¬ 
dad de más de 400 k.p.h. No se mantenía 
en su curso. Con gran pesar, empacamos 
nuestras maletas y regresamos con el auto 
a Gardma para hacerle las alteraciones 
necesarias. Le colocamos la aleta de cola 
de 1,8 metros de alto para tiñes de esta¬ 
bilidad. Se le dio una ligera movilidad 
lateral a la rueda delantera de tipo í i jo 
(tiene un movimiento de S décimos de 
grado de tope a tope), El limón de :urc 



El auto de Brccdlovo re¬ 
presenta una inversión 
de 250,000 dólares: esta 
cifra es apenas una 
fracción de lo que costó 
el Bluebírd de Campbell 



El motor J-4 7 montado 
en el chasis lie prueba* 
Esta máquina desarro¬ 
lla un empuje estático 
de 5200 Ibs,, el cual po¬ 
dría aumentarse a 7600 

Los neumáticos de 122 
cm resisten una fuerza 
centrifuga de 6 tonela¬ 
das, Ya se han probado 
a más de 1000 k,pJh*, con 
dos toneladas de carga 


gira 10 grados de tope a tope, y los dos 
se encuentran conectados entre sí, A altas 
velocidades, el timón de aire se encarga 
de un 90 por ciento de la dirección. 

Estos grandes cambios representaron 
una diferencia notable, por lo que las 
pruebas pudieron llevarse a cabo con 
éxito, 

Después de almorzar el día que estable¬ 
cí la marca de velocidad, el representante 
de un periódico de Londres me telefoneó, 
«Usted no ha superado la marca de John 
Gübb, como bien lo debe saber,» me dijo 
él. Le contesté que tenia razón. La marca 
de Cobb alcanzada en un auto de cuatro 
ruedas con el motor conectarlo a las rue¬ 
das, todavía seguía siendo la marca ofi¬ 
cia 1, a pesar de que mi coche con motor 
de reacción había desarrollado una velo¬ 
cidad siq HTtor, Quiero explicar lo anterior 
detalladamente: 

La Federación Internationale de Id Au¬ 
tomobile, en París, es una de las orga¬ 
nizaciones internacionales que decide 
cuándo se establecen marcas de velocidad 
terrestre. En los Estados Unidos, está re¬ 
presentada por la United States Auto 
Club, Mace un año la USAC estableció 
una nueva categoría para vehículos pro¬ 
vistos de ruedas y de motores de reacción, 
pero la FIA aún no ha hecho lo mismo, 

Esto significa que la marca constituye 
un renard mundial oficial de velocidad 
terrestre en lo que respecta a la USAC, 
pero la FIA hasta el momento mi dispone 
de medio alguno para reconoce rio. Mien¬ 
tras tanto, la FIM, organización interna¬ 
cional de motocicletas, ha reconocido ofi¬ 
cialmente mi marca de velocidad como 



un record mundial para vehículos de tres 
ruedas* 

La USAC' toma precauciones extremas 
para asegurarse de que una nueva marca 
es en realidad un record mundial, La pista 
e\ medirla y marcada por un ingeniero que 
utiliza una cinta de acero de 100 pies 
de largo, cuya exactitud ha sido certifi¬ 
cada por la Oficina de Normas de los 
Estados Unidos. Debe estirarse a una ten¬ 
sión igual cada vez que se extienda sobre 
la pista. Se efectúa una corrección tic 
temperatura tic acuerdo con la expansión 
o contracción de la cinta en si, De esta 
manera, las distancias medidas sólo tienen 
un margen de error de menos de una pul¬ 
gada por milla, 

l .l tiempo se mide por el mismo tipo de 
cronómetro digital empleado para regis¬ 
trar las velocidades de proyectiles, el cual 
imprime el registro en una cima. El cro¬ 
nómetro se lleva tíos veces al año a Bmil 

(Continua ni la trigina 90) 
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El viaje a Marte se basa en una nave es¬ 
pacial* con propulsión nuclear, ensayada 
en la órbita de la Tierra. Hay muchos 
rumores sobre ese viaje: se dice que se 
contempla la posibilidad de volar más 
allá de Marte y regresar a la Tierra, to¬ 
do ello antes de que sea posible tocar 
en la luna y volver a nuestro planeta 


Un laboratorio espacial* probablemente 
la «lata» Langley* será pronto puesto en 
órbita para realizar en el mismo los ex¬ 
perimentos esenciales relativos al siste¬ 
ma de preservación de la vida durante un 
viaje a Marte* de 19 meses de duración* 
El compartimiento inferior tiene una 
centrífuga para el estudio de la gravedad 


UNE 

;entf 


¿Irán 

Primero 

A 

Marte 

tyifl I 

A 

La Luna? 

Los laboratorios espaciales , que 
pronto estarán en órbita, pudie¬ 
ran adelantar el primer viaje 
sideral:, a la hiña o a Marte 

Por 

S. David Pursgtlove 

/ ^ U AL SERA el próximo paso de los 
Estados Unidos en la conquista del 
espacio? 

¿Es la luna una primera conquista in¬ 
dispensable o se podrá pasar por alto este 
satélite e ir directamente hacia otras 
órbitas? 

¿A Marte* por ejemplo? El intento de 
llegar a este planeta está ya planeado pa¬ 
ra la década de 1970-1980* Pero primero 
es necesario averiguar cómo puede ha¬ 
cerse ese viaje, de 14 a 19 meses de dura¬ 
ción, y esto es algo que no queda resuelto 
con un breve recorrido de 7 días hasta la 
luna. Ya sea que los norteamericanos lle¬ 
guen o no a iniciar un vuelo hacia la 
luna, los Estados Unidos han comenzado 
a estudiar ya el problema de encontrar 
un camino que los lleve a Marte. 

Se tratará de encontrar la solución me¬ 
diante el procedimiento de poner en órbi¬ 
ta una poco atractiva—y no muy grande 
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ni muy costosa—caja metálica. Tan 
pronto ésta se encuentre en órbita, cua¬ 
tro astronautas subirán a un transporte 
espacial v se lanzarán a unos 3 20 kiló¬ 
metros de la Tierra para encontrarse allí 
con la caja metálica. Una vez allí, tras¬ 
bordarán al cilindro metálico hermético, 
que algunos funcionarios de las agencias 
espaciales han dado en llamar* irrespetuo¬ 
samente* «esa gigantesca lata guberna¬ 
mental í». 

A una velocidad de 2 8*000 kilómetros 
por hora* y a más de 320 kilómetros de 
la Tierra, los astronautas estudiarán y 
harán experimentos por no menos de 
100 días, probablemente durante 4 meses 
y quizá hasta por 6. Pasarán en este 
laboratorio espacial un tiempo por lo 
menos 75 veces más largo que el que 
pasó Gordon Coopcr en el Faith 7, I íarán 
la prueba de vivir sin sentir el confor¬ 
tador efecto—que quizá sea esencial— 
de la ley de la gravedad de los cuerpos, 
y de desafiar los riesgos de la radiación, 
así como el peligro de que la «lata» en 
que viajarán pueda ser perforada por 
meteoro!des hasta 40 veces más grandes 
que los que Valery Rykovsky y Valentina 
Tereshkova encontraron durante su doc¬ 
to celestial. 

Fn este laboratorio espacial los astro¬ 
nautas podrán estudiar los misterios y los 
peligros de vivir en el espacio por un 
tiempo 15 veces mayor del que estarían 
en una cápsula Apollo para viajar a la 
luna. Esta es la característica o peculia¬ 
ridad más importante ele dicho labora to¬ 
rio espacial tripulado por seres humanos, 

¿Qué podrá suceder le a un hombre que 
viva sin experimentar la ley de la grave¬ 
dad, y quizá con radiación, durante un 
viaje a Marte de 400 días de duración, 
o probablemente hasta más largo? 

¿No se lesionarán permanentemente 
los cerebros de los astronautas, a causa 
de una circulación irregular tic la sangre 
bajo condiciones prolongadas en las que 
la gravedad y el peso están ausentes? 
¿No irá su sangre estancándose en peque¬ 
ños coágulos en lugar de circular normal¬ 
mente? ¿No se desprenderá el calcio de 
sus huesos, al faltar la gravedad, para 
ir fijándose lentamente en otros órganos 
a los cuales aquél no pertenece? Algunos 
investigadores creen que sí* basándose en 
la reproducción parcial de ingravidez en 
tanques de agua, en cortos periodos de 
tiempo, y también en la observación de 
pacientes que guardan cama durante lar¬ 
go tiempo. 

Si el experimento de vida en el labora¬ 
torio orbital confirma estos temores, en¬ 
tonces el vehículo espacial que diseñarán 
los ingenieros de la Administración Na¬ 
cional de Aeronáutica e Investigaciones 
Espaciales, para la aventura marciana* 
tendrá que ser construido de manera que 
en su interior sí se experimente la gra¬ 
vedad. Muchos científicos están conven¬ 
cidos de que un vehículo espacial capaz 



Los modelos Saturno de dos etapas con 
la llave espacial Apollo están siendo so¬ 
metidos a intensas pruebas en el túnel de 
viento transónico del Centro de Langley 



La segunda etapa del gigantesco refor¬ 
zador Saturno en el momento de ser izada 
para someterla a prueba. Este reforzador 
llevara la cápsula Apollo hasta la luna 



tic llegar a Marte necesitará, por lo menos 
de cierta gravedad artificial Se espera 
que ésta sea poca* porque, a mayor gra¬ 
vedad artificial que haya que crear* ma¬ 
yores serán los gastos, los problemas de 
ingeniería y los riesgos de que no todo 
resulte bien. 

La gravedad artificial se produce ha¬ 
ciendo girar la cámara o compartimento 
en que los astronautas vivirán y traba 
j,H'án, La fuerza centrífuga ti i rige el peso 
det cuerpo hacia el exterior y le propor¬ 
ciona a los pies una plataforma estable 
en la pared externa de una cámara re* 
dondeada, A estos hombres les parecerá 
que experimentan la fuerza de gravedad 
«al revés», como una atracción de ahajo 
hacia arriba, no como la caída natural 
deí cuerpo de arriba hacia ahajo. 

La rotación lenta tic una pequeña cá¬ 
mara espacia! produciría el efecto de 
cierta gravedad. Una rotación más rápida 
se traduciría en un efecto de gravedad 
mucho mayor, pero entonces la tripula- 


Las dependencias de la tripulación se 
encuentran detrás del módulo de aterri¬ 
zaje. Una cápsula especial protege a los 
astronautas de las llamaradas solares 


Tres reforzadores elevaran doce tanques 
de hidrógeno hasta la nave espacial des¬ 
tinada al estudio del viaje a Marte, La 
tripulación se encargará de recibirlos 
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Seis tanques de contbustible suministra¬ 
ran la energía necesaria para el regre¬ 
so de la nave espacial a nuestro planeta 


la primera etapa del módulo, que queda¬ 
rá en Marte, servirá como plataforma 
de lanzamiento para la cápsula de escape 



ción sufriría vértigos, A la larga, el 
balanceo de las unidades de rotación lenta 
se convierte en un problema serio. Lige¬ 
ras alteraciones de peso, tales como las 
que producen los hombres al caminar, 
deberán ser contra crestadas o compensa¬ 
das con contrapesos que se muevan auto¬ 
máticamente, o con mercurio pesado, 
continuamente conducido a los lugares 
en que sea necesario mediante un sistema 
de bombas controlado por un calculador. 

El diseño, el costo y la seguridad su¬ 
gieren que lo mejor es usar la menor can¬ 
tidad posible de gravedad artificial» Así 
pues, una de las más graves tareas a reali¬ 
zar por la primera tripulación ti el primer 
laboratorio espacial será la de averiguar 
cuál es el mínimo de gravedad artificial 
que se necesita para mantener a los hom¬ 
bres saludables y normales durante un 
largo viaje a iWarte. 

¿Quiere todo esto decir que se va a 
desistir de la competencia por llegar a ta 
luna y que el prestigio de los Estados 
Unidos se va a jugar primero en un viaje 
a Marte? La capital norteamericana está 
llena de estos rumores, Perú una míe- 



El módulo de aterrizaje se separa de la 
nave espacial. Los cohetes y la resisten¬ 
cia parásita disminuyen su velocidad 


La cápsula se abandonará en la órbita 
marciana tan pronto la tripulación regre¬ 
se a la nave madre para retornar a Tierra 



va conjetura> que parece más verosímil, 
se lia empezado a oír recientemente en 
casi todas las esquinas» Se dice que se 
contempla la posibilidad de volar más 
allá de Marte, sin tocar en esc planeta, 
y regresar a la Tierra, todo ello antes de 
que sea posible desembarcar en la luna 
y regresar. El razonamiento se basa en 
que una nave espacial pequeña, tripulada 
por seres humanos y capaz de volar mas 
allá de Marte y regresar a la Tierra, po¬ 
dría lanzarse con reforzadores que ya 
casi están listos para usarse. Por el can- 
ira rio, los impulsores para lanzar la cáp¬ 
sula Apollo, para desembarcar en la luna 
y regresar, no estarán listos en menos 
de dos años. 

Pero, a pesar de todo, lo más probable 
es que el viaje a la luna se haga primero. 
Los impulsores para el planeta Marte 
pueden estar casi listos, pero los sistemas 
de protección y preservación de la vida 
para llevar a cabo el experimento cierta¬ 
mente no lo están. Los científicos de la 
Administración Nacional de Aeronáuti¬ 
ca e Investigaciones Espaciales dicen que, 
en estos momentos, se está haciendo todo 



líos miembros de la tripulación de cuatro 
de la nave espacial aterrizarán en Marte 
para permanecer allí durante cinco días 


Todos los tanques ele combustible serán 
desechados en el instante que ei cohete 
haga su reentrada en la órbita terrestre 



lo posible para perfeccionar un sistema 
que suministre oxígenu, recupere el agua, 
y elimine desechos por un período má¬ 
ximo de seis meses en un laboratorio es¬ 
pacia!. lodo esto se logrará con el re- 
aprovisionamiento de! laboratorio orbital, 
que podra* hacerse mediante trecuentes 
suministros en naves espaciales que salgan 
desde la Tierra. Pero se necesitarán, por 
lo menos, algunos anos más—dicen estos 
cicntífíeos—para poder contar con un 
sistema digno de confianza que funcione 
hasta dos años sin necesidad de reapro 
v¡simiamiento mediante naves espaciales, 
Otro problema que dilata la posibili¬ 
dad de un pronto viaje alrededor de 
Marte es el de la protección contra la 
radiación» La radiación de las llamaradas 
solares puede causar la muerte a los astro¬ 
nautas. Un viaje tic siete días a la luna 
puede ser planificado vntrv las llamaradas 
solares; esto no es posible con un viaje 
de 14 ó más meses hasta Marte» 

Estudios relativos a diferentes sistemas 
de preservación de la vida y a materiales 
protectores contra la radiación se agre¬ 
garán a los que harán los astronautas 
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sobre la gravedad artificial, a bordo del 
laboratorio espacial, en la fase prepara¬ 
toria del posible viaje a Marte. Tanto 
la puesta en órbita de la «lata» como 
los experimentos que en ella se harán han 
sido inteligentemente planeados. 

Dos centros ele investigaciones de la 
Administración Nacional de Aeronáutica 
c Investigaciones Espaciales están traba¬ 
jando en los planes para la estación side¬ 
ral. No obstante, la primera estación 
que se pondrá en órbita estará, sin lugar 
a dudas, basada en la «Lata Langley»: 
un diseño concebido en el Centro de In¬ 
vestigaciones de la Administración Na¬ 
cional de Aeronáutica e Investigaciones 
Espaciales, situado cerca de Hampton, 
Virginia. Se trata de un cilindro de apro¬ 
ximadamente 3,95 metros de diámetro y 
9,15 de largo, que tiene tres pequeños 
compartimentos en los cuales vivirá y 
trabajará la tripulación de cuatro hom¬ 
bres, Un impulsor Saturno I-B, ya crea¬ 
do, pondrá en órbita a este laboratorio 
espacial de 9! 00 kilos de peso. 

Un compartimento tendrá instalada 
una pequeña centrífuga, capa/ de cargar 
a un hombre, para llevar a cabo los ex¬ 
perimentos sobre la gravedad artificial. 
Uno de estos experimentos consiste en 
hacer rotar a tres de los astronautas du¬ 
rante un breve tiempo diariamente. 

Cada astronauta recibirá una «dosis» 
diferente de gravedad. La circulación de 
la sangre, la rapidez de las reacciones 
mentales, los reflejos musculares y otras 
características importantes serán compa¬ 
radas con las que se observan en el astro¬ 
nauta exento de la diaria dosis de gra¬ 
vedad. Los investigadores de la Adminis¬ 
tración Nacional de Aeronáutica e inves¬ 
tigaciones Espaciales esperan que quizá 
h colocación de los hombres en la cen¬ 
trífuga, cada pocos días, pueda resol vel¬ 
los problemas de ingravidez que plantea 
el largo vuelo hasta Marte, sin necesidad 
de recurrir a técnicas engorrosas para 
la producción de gravedad artificial den¬ 
tro de la nave espacial. 

Dicha agencia gubernamental también 
quiere que, desde el laboratorio espacial * 
se tomen fotografías analíticas del fir¬ 
mamento que no pueden tomarse desde 
la tierra ni desde globos. Los primeros 
viajeros experimentaran con ropas side¬ 
rales para usarse en el exín hjr del labora¬ 
torio, para las reparaciones que sea nece¬ 
sario hacer en el espacio vacío, Parte dd 
equipo científico y de ingeniería servirá 
para estudiar los efectos de la radiación 
sobre la estructura de la nave, y medirá 
la resistencia parásita, la erosión de la 
superficie de la nave y el desgaste sufrido 
por el metal de la misma en el alto vacío 
del espacio* 

Es posible que el resultado de estos ex 
perimentos plantee más interrogantes que 
las que resuelva. De ser así, las nuevas 
cuestiones quedarían para ser investiga¬ 
das por una «segunda generación» de la¬ 


bora i or ¡ os espacia les. Tal es es ración es— 
verdaderamente inmensas—lie va rían, en 
algunos casos, hasta 36 hombres y serian 
puestas en órbita por término indefini¬ 
do. Las mismas ya están siendo estudia¬ 
das por el centro que la Administración 
Nacional de Aeronáutica e Investigacio¬ 
nes Espaciales tiene en 1 louston. 

Molinos de Viento en el Espacio 

A11 i, el Centro de Investigaciones Es¬ 
paciales para Naves Operadas por Hom¬ 
bres ha producido un diseño en forma 
de Y, cuyos brazos tendrán 23 metros 
de largo, con un diámetro de 45 0 centí¬ 
metros, que rotará alrededor de un eje 
central de 10 metros de diámetro* Este 
eje inmóvil seria un gran laboratorio 
para experimentos extensos sobre ingra¬ 
videz, mientras que los brazos de lenta 
rotación vendrían a constituir propia¬ 
mente la vivienda de los astronautas* 

Eos oficiales de la Administración Na¬ 
cional de Aeronáutica e Investigaciones 
Espaciales confían en que el primer h- 



Los laboratorios espaciales hexagonales 
del futuro girarán, para proporcionar 
la gravedad que necesita la tripulación 


hora t orio espacial pueda ponerse en órbi¬ 
ta 2 ó 3 años después de que sean presu¬ 
puestados los fondos necesarios para su 
construcción. Cuando llegue el momen¬ 
to, la estación espacial será lanzada, sin 
tripulantes, a una órbita de 320 kiló¬ 
metros, o más de altura, por encima de 
la resistencia atmosférica, pero por de¬ 
bajo de las fajas de radiación Van Alien. 
Una señal dada desde la Tierra, activará 
los suministros de energía del aparato 
y su sistema de preservación de la vida, 
que hace recircular el oxígeno, elimina el 
dióxido de carbono y las inmundicias, y 
transforma en potable el agua sucia em¬ 
pleada en el baño y en el aseo personal. 
(Los sistemas primeramente estudiados 
no producen alimentos). Cuando una 
señal telemétrica indique que los siste¬ 
mas mencionados están funcionando ade¬ 
cuadamente, la tripulación será enviada 
al laboratorio. 

Una cápsula Géminis llevará a dos 
(Contináa en la pdfíírw 85) 



Diseño original de una estación espacial 
neumática. Este modelo se desechó con el 
desarrollo de reforzadores más potentes 


La segunda genera¬ 
ción de laboratorios 
espaciales, que pro¬ 
bablemente substi¬ 
tuirá a la «lata» de 
Langley, aproxima¬ 
damente en 1975, 
tendrá forma de Y. 
Estos laboratorios 
podrán tener una 
tripulación hasta de 
36 hombres. Cápsu¬ 
las Géminis agran¬ 
dadas o cápsulas 
Apollo modificadas 
transportarán a la 
tripulación y los su¬ 
ministros desde la 
Tierra al laborato¬ 
rio espacial y su 
regreso a la Tierra 
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Informe Exclusivo de un Rededor de MP: 

Como Sobrevivir en et Mar ... 





El autor flota en la balsa para un solo hombre, a varios kilómetros de distancia de la orilla, durante el curso de preparación 

Una singular escuela utiliza el propio mar para enseñar a 
cualquiera que tenga la desgracia de caer al agua que sus 
peores enemigos no son los elementos 7 sino la ignorancia 


/""'ERRE LOS OJOS y saqué el pie 
^ derecho. La torre en la lancha de 
desembarco se apartó de mí y caí al mar 
desde una altura de 5 metros. 

Debía de haber cruzado los brazos so¬ 
bre el salvavidas, pero no lo hice, y me 
golpeo en la cara cuando me sumergí. 
Salí a flote de nuevo escupiendo agua 
salada y buscando mi balsa con la vista. 
Se hallaba más allá del alcance ele mis 
brazos* Debía haberla tirado hacia mí con 
la cuerda que la conectaba al arnés de 
m¡ paracaídas, pero la cnerda y los otros 
cordones conectados al equipo de salva¬ 
mento y al anda marina se hallaban en- 
redados en mis piernas* Me lancé hacia la 
bal sa, pero súbitamente sentí un tirón por 
detrás y fui arrastrado sobre el agua. 

Dios mío, se me olvidó desatar ei 
elevador* 


Pi *r Kevin Browii 

El bote de desembarco, cual un para- 
caídas en medio de una corriente, estaba 
tirando de mi con una larga correa* Re¬ 
cordé que debía colocarme como si estu¬ 
viera sentado, con la cabeza inclinada 
Hacia adelante y las piernas abiertas, pero 
el agua del mar golpeaba contra mis hom¬ 
bros, lanzándose contra mi cara y en¬ 
trándome por la boca y la nariz. Palpé 
el arnés del paracaídas cerca do mis hom¬ 
bros, encontré el seguro, oprimí los boto¬ 
nes entre sí y hacia abajo, y luego tiré 
hacia atrás* 1.1 elevador se salió, perdí 
velocidad hasta detenerme y de nuevo 
volví a rebotar en el agua, escupiendo 
agua salada, y más enredado que nunca 
con las cuerdas* Nadé de pecho hacia la 
bal sa, me abalancé sobre ella y la agarré. 
Inhalé dos veces con fuerza, inclinado 
sobre la balsa, y luego enderecé ésta y la 


moví de un lado a otro hasta quedar el 
extremo corto contra mi pecho* 

Cuidado ahora, pensé yo, esto es dil iciL 
Debí tirar de la balsa hacia mí para 
colocarla bajo mi cuerpo y poder ten¬ 
derme en ella cara abajo* Pero en vez, 
mis piernas se hundieron bajo la balsa y 
terminé de espaldas, con la balsa casi 
cubriéndome por completo, mientras tra¬ 
taba desesperadamente de mantener la 
cabeza sobre la superficie del agua* Des¬ 
pués de unos cuantos intentos mas, res¬ 
pirando fuertemente y con la cara sumer¬ 
gida parcialmente en el agua, logré asirme 
del extremo de la balsa. Extendí los brazos 
hacia adelante para alcanzar los asideros 
en los costados, y empujé el cuerpo hacia 
adelante hasta quedar mi cabeza en el 
extrema ancho de la balsa y mis piernas 
dentro de ella. 
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Aliora tenía que volver el cuerpo para 
quedar boca arriba. Palpe a lo largo de 
ni 1 lado izquierdo, encontré el seguro del 
paquete del asiento y desaté un lado. Viré 
el cuerpo hacia ese lado y seguí dando 
vuelta hasta quedar de espaldas, con la 
t ara al cielo y el paquete en mis rodillas, 
todavía conectado al lado derecho, lodo 
se hallaba cuna lado a mi o a la balsa, 
ésta y yu nos e n cuntrabamos acoplados 
en lie s¡, y todas las conexiones estaban 
rutodad.r; en mi cuerpo. 

['uve que desenredarme poco a puco, 
luego eché al agua el ancla que manten- 
di ía a la balsa flotando con la corriente, 
y mu pie el equipo de salvamento. De él 
c \ 11 i j e it pe lente co n r r a t i bu roñes y I o 
regué sobre el agua; luego saqué una 
antorcha para señales, la cual ate a mi 
.unes para usarla en caso de producirse 
y na emergencia, V por último el juego de 
purificación de agua. Llené la bolsa de 
plástico con agua, eché adentro el bloque 
de material químico que neutralizaría un 
v>0 por ciento de la sal, y la dejé caer al 
agua, atada de un cordón. Fd movimiento 
de las olas ayudaría a disolver la substancia 
química. 

A continuación, dejé salir un poco de 
aire de la balsa para que llorara mejor, y 
comencé a achicarla con mi casco. Luego 
desaté el cojín del paquete del asiento, lo 
coloqué en la parte baja de la espalda 
y i raté de acomodarme sobre él. 

El bote de desembarco se había ido, 
y todo lo que podía ver en mi derredor 
era el cielo y el mar* Me hallaba solo, a 
16 kilómetros de la costa, y ahora tenia 
el resto del día por delante para pre¬ 
guntarme cómo había ido n dar allí . , . 

lodo comen/,ó hace unos siete años, 
cuando cuatro transportes de la Fuer/a 
Aérea de los Estados Unidos en el Japón 
cayeron al mar en el transcurso de un 
mes * Sólo tres de los 60 hombres a bordo 
habían logrado salvarse, a pesar de que 
todos habían saltado bien y de que los 
aviones tenían equipo de salvamento. 

I I capitán Fred Lwing, encargado del 
adiestramiento en técnicas de salvamento 
allí, se tpiejó ante el comandante general. 

I ícela ró él que esos hombres habían muer¬ 
to innecesariamente, debido a que no se 
les había adiestrado en condiciones reales. 

«No puede uno enseñar métodos de sal¬ 
vamento en el mar en una piscina de 
natación,» manifestó él. «Hay que llevar 
los hombres al mar, dejarlos caer allí y 
obligarlos i sobrevivir*» 

Y asi fue como nació la afamada Es¬ 
cuela de Supervivencia en el Mar de la 
Fuerza Aérea de los Estados Unidos, 

A excepción de la ulerasecreta escuela 
que hay en la Base Stend de la Fuerza 
Aérea, en Nevada, donde se les ensena a 
los soldados a resistir los llamados «lava¬ 
dos de cerebro» de parte tí el enemigos es 
probable que la Escuela de Supervivencia 
en el Mar sea la más difícil de todas las 
escuelas militares en los Estados Unidos* 


Su mejor maestro es el mar en sí. Y el 
orgullo más grande de ese plantel es que 
hasta la fecha no ha perdido la vida nin¬ 
guno que haya pasado el curso y que luego 
se haya visto obligado a lanzarse al mar 
desde un avión. 

Lwing me hablo acerca de la escuela y 
Sugirió que me comunicara con el capitán 
Wayne Williams, nuevo comandante de 
la escuela. Asi lo hice y la reacción de 
Williams fue brusca: *La mejor manera 



El instructor enseña canto izar la vela 
en una balsa para seis hombres durante 
una clase en un muelle. Se usa un remo 
cuino timón mientras que el otro remo y 
los mangos se atan para hacer un mástil 

Una collera levanta al autor en un simu¬ 
lacro* Mete uno los pies primero, luego 
corre la collera bajo los brazos y cruza 
éstos en derredor. En esta posición, se 
puede izar a un hombre inconsciente 



de obtener información para un artículo 
sobre esta escuela es matriculándose en 
ella,» me dijo él 

Asi pues, fui el primer periodista en 
ingresar en la Escuela de Supervivencia 
en el Mar de la Fuerza Aérea, y el prime¬ 
ro en pasar el curso también. 

Me sucedieron muchas otras cosas, ade¬ 
más de aprender i sobrevivir en el mar, 
Me picó una aguamala. Sufrí lastimaduras 
sin saber cómo. Mi pobre piel Sufrió gra- 



Aparejo para reproducir su líos con pa¬ 
racaídas. El aprendiz tira de los eleva¬ 
dores i raseros para originar una arción 
que evita oscilaciones muy peligrosas 

El paracaídas arrastraría el supervivien¬ 
te por el agua, a menos que se soltara. 
Un estudiante muestra la posición co¬ 
rrecta mientras se libra de dicho aparato 
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1 ii grupo dt 1 hombros subo a bordo de una balsa, Las cuerdas al¬ 
rededor del borde ovalado sirven de asideros a los náufragos, Los re¬ 
mos y el estuche que se emplean como vela están en el piso de aquella 


Veinte hombres luchan por subir a bordo de una gran balsa. Las estaciones de abor¬ 
daje se proyectan de lados opuestos, y el equipo de supervivencia y el toldo están en el 
centro. Una abrazadera compensadora evita que los dos aros, los cuales se inflan 
simultanea mente, se desinflen al mismo tiempo en caso de pincharse uno de ellos 


ves quemaduras causadas por el sol. Tam¬ 
bién aprendí cómo reacciona un hombre 
en condiciones de emergencia; a veces de 
una manera que desdusrona. Mucho de lo 
que aprendí puede ser aprovechado por 
cualquiera que se vea obligado a luchar 
por su vida en el mar. 

El curso dura una semana. Consiste en 
dos días de adiestramiento dentro de aulas, 
un día de adiestra miento junto a un mue¬ 
lle y dos difíciles días en el mar: uno de 
ellos en una balsa para un solo hombre 
v el otro dividido entre una balsa para 6 
hombres y una balsa para 20. 

Nuestra clase, a excepción mía, era tí¬ 
pica, ya que consistía casi en su totalidad 
de pilotos y tripulantes de aviones mili¬ 
tares, En el aula aprendimos cosas muy 
ú tiles: 

* Los cinco primeros minutos y los 
cinco últimos minutos son los más peli¬ 
grosos en cualquier emergencia en el mar. 

* Conviene más no comer ni beber 
agua durante las primeras 24 horas. El 
alimento sólo aumenta los requerimien¬ 
tos de agua del cuerpo, 

* La mayoría de los rescates se efectúa 
el primer dia. Después de esto, prepárese 
para una larga espera. 

* El agua es más vital que el alimento 
en el mar, y las únicas fuentes son la 
lluvia y el agua de mar purificada. Los 
jugos de pescados, la orina, la sangre y 
el agua salada de mar aceleran la des- 
hidra tachín. 

* Bastan dos gotas de sangre para 
atraer a los tiburones. I tay que conservar 
rodo a bordo de la balsa, incluyendo los 
vómitos y excrementos. 

» Durante largos períodos en balsas 
para un solo hombre, la posición en que se 
encuentra uno puede paralizarlo de la cin¬ 
tura para abajo. 

* Ku balsas de tamaño mayor, si al¬ 
guien muere, quítele la ropa y échelo a! 
mar. INo necesitará esa ropa, pero es po¬ 
sible que usted sí. 

* Un hombre puede vivir hasta I 2 días 
sin beber agua, pero se halla moribundo 


durante los seis últimos días. El mínimo 
mas conveniente es de medio litro por día. 

• Los mejores alimentos son los carbo¬ 
hidratos (confites, azúcar, chocolate); 
los peores son las proteínas (carne, pes¬ 
cado), ya que requieren agua. 

En caso de ser rescatado, permita que 
los rescata dores .se encarguen de todo el 


trabajo. Son profesionales, usual mente de 
los servicios militares de rescate. 

En el muelle, hicieron demostraciones 
del equipo y tuvimos que simular lanza¬ 
mientos y rescates. 

Los juegos de supervivencia de la Fuer¬ 
za Aérea incluyen antorchas de señales, 
un espejo para transmitir señales, un sil- 
bato, fósforos y un transmisor-receptor 
de radio de frecuencia ultra alta. El equi¬ 
po optativo, dependiendo de la localidad, 
incluye repelente contra tiburones, tintes 
para señales, un juego para destilar agua, 
un paquete de alimentos (azúcar, chicle, 
queso, fruta seca), avíos de pesca, trozos 
de cordón y tapones de reparación para 
h balsa. Los juegos de supervivencia 
pequeños se llevan en tos paquetes del 
asiento junto con una balsa para un solo 
hombre, y son usados por los pilotos de 
aviones caza que vuelan solos. 

Los juegos de tamaño mayor se encuen¬ 
tran en las balsas grandes usadas en bom¬ 
barderos y aviones de carga. Estas balsas 
de tamaño mayor, a propósito, son simila¬ 
res a las que se usan en los aviones de 
pasajeros que vuelan sobre el mar. 

La balsa para un solo hombre también 
tiene un escudo que protege contra las 


Izquierda: Dispositivo de rescate desde helicóptero que consiste en un ancla de tres 
púas. El estudiante se sienta en las púas planas y cruza los brazos alrededor del eje 
vertical. Derecha: El autor se lanza desde la torre, pura pasar un día en una balsa 
de un solo hombre. A la derecha aparecen al balsa y el ancla de red que caen con él 
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Aspecto de la balsa en el momento de in¬ 
flarse* Se tira del cordón de inflación, 
se echa la balsa al agua, y los supervi¬ 
vientes se lanzan al mar para alcanzarla 


sal picaduras del mar y los rayos del sol. 
La balsa para seis hombres tiene remos y 
un escudo grande contra salpicaduras, que 
también se puede usar como vela, atando 
los mangos de los remos en forma de T 
para que sirvan de mástil* La baba para 
2 0 hombros tiene un escudo contri salpi¬ 
caduras de tamaño grande y redondo, que 
se monta sobre postes para formar un 
techo provisto de lados caedizos que pro- 
legen por completo a la balsa durante 
tormentas* La parte superior se halla pin» 
l ula de color rosado luminiscente para 
poder identificarse fácilmente desde el 
aire* 

Pro eticas con Paracaídas 

I i. uno i.U los ejercicios simulamos sal¬ 
tos con paracaídas. El arnés del paracaí¬ 
das se fijé) i un aparejo de polea que nos 
deslizaba lucia el agua. Durante el des¬ 
censo, practicamos los pasos requeridos 
pata un salto y aprendimos a manipular 
los elevadores a fin de contrarrestar las 
oscilaciones que podrían hacer que el pa¬ 
racaídas cayera sin abrirse. Descubre uno 
que es necesario dar cara al viento. Cru¬ 
zando los elevadores frente a la cara se 
hace que el cuerpo gire. (Si entra uno al 
agua con el viento por detrás, caerá de 



Destilería solar para purificar el agua 
do mar. Esta se vierte en la parte supe¬ 
rior* Filtrándose después hasta el fondo 
para t ransformarse así en agua potable 



Prueba de un espejo de señales a bordo 
de una balsa para 20 hombres. Los re¬ 
flejos del sol se enfocan en el agujero 
central para transmitir las señales 

cara). Mientras todavía se está descen¬ 
diendo, tira uno de los cordones para in¬ 
flar los dos salvavidas bajo los brazos y 
después los ata por la parte delantera. 
Luego tira del cordón para desplegar el 
equipo de supervivencia y la balsa salva¬ 
vidas i le I paquete del asiento; cada uno 
colgará tic cordones separados, y la balsa 
se inflará automáticamente. No suelte el 
parabrisas Insta dar contra el agua* cuan¬ 
do hay que liberarlo de inmediato. SÍ es¬ 
pera usted demasiado tiempo, el para- 
caídas lo arrastrará sobre la superficie y 
podría inflarse nuevamente bajo el agua, 
moverse con la corriente y arrastrarlo por 
debajo, 

Una vez en el agua, métase en la balsa 
de inmediato, especialmente en agua fría, 
donde podría usted morir congelado en 
menos de una hora, y organice su equipo 
de supervivencia. Luego, siéntese a espe¬ 
rar a que lo rescaten y prepárese para un 
largo rato de tedio y de malestar. No hay 
nada que hacer en una balsa en medio del 
mar* 

Los rescates, cuando se encuentra uno a 
no más de unos 200 o 300 kilómetros de 
I.i tierra o de buques de la Marina, usual- 
mente se efectúan mediante helicópteros. 


A pesar de que a veces se usan aviones 
anfibios, los rescates con helicópteros se 
efectúan por medio de una collera, esca¬ 
rdillas de cuerda, o tin nuevo dispositivo 
de tipo de ancla, provisto de tres púas 
planas. Este cuelga de un cable y se deja 
caer en el agua; el náuf rago se sienta en 
las púas y envuelve los brazos alrededor 
del eje vertical. La collera, sin embargo, 
es el mejor dispositivo: permite rescatar 
hasta personas inconscientes* En mi opi¬ 
nión, la escalerilla de cuerda es el peor de 
estos aparatos. Sólo un pulpo podría as¬ 
cender por ella con facilidad. 

Mete uno los pies por el collar, luego 
lo sube para colocarlo bajo los brazos, de 
manera que el cable quede I rente a la cara 
y los brazos puedan rodearlo. 

Uno de los pecados cardinales durante 
cualquier rescate es descartar el salvavi¬ 
das y tratar de alcanzar d lielicóptero 
mientras se monta en la eslinga. Puede 
usted caer y, .sin el salvavida.?, perecería 
de inmediato. 

Terminamos el tercer día siendo arras¬ 
trados a través de! agua por d bote de 
desembarco, simulando lo que haría un 
paracaídas real. Al principio de este ar¬ 
tículo describí cómo traté de alcanzar 
una balsa para un solo hombre* Puede ser 
sumamente difícil. Habíamos saltado uno 
tras otro desde la torre en d bote de des¬ 
embarco. El salto de 5 metros simulaba 
el impacto producido con un paracaídas 
real. Una larga correa simulaba al eleva¬ 
dor del parabrisas. I labia que liberarlo a 
tiempo; de lo contrario, lo arrastraría a 
uno, como me sucedió 3 mí* Pero arrastró 
a otro hombre con peores resultados. 

Momentos Difíciles 

Saltó sin percance alguno, pero el ele¬ 
vador se enredó, siendo arrastrado por d 
agua* Id hombre agitó los brazos desespe¬ 
rada mente, pero el instructor se limitó a 
hablarle calmadamente por su bocina: 
«Encuentre el seguro, oprima los botones 
hacia dentro y hacia abajo, y luego tire 
hacia atrás.» Lo repitió. El hombre en el 
agua no lo podía oír o no podía hacer nada 
de lo que le ordenaba* 

bina [mente, perdió el control de sí mis» 
mo v se olvidó de colocar d cuerpo como 
si estuviera sentado. Cayó de lado, su 
cabeza se sumergió en el agua y sus brazos 
y piernas comenzaron a agitarse de un 
latín a otro. Lúe un momento muy dif ícil, 
pero el instructor, sin mostrar la más lige¬ 
ra preocupación en d rostro, volvió a 
colocarse la bocina ante la boca y esperó 
a que apareciera brevemente la cabeza del 
hombre sobre el agua, para repetir las 
mismas órdenes* Pero nada pudo hacer el 
infeliz. 

Cuando se hizo evidente que el hombre 
se hallaba totalmente extenuado, el ins¬ 
tructor, haciendo una mueca de disgusto 
dijo así: «Qué se va a hacer, que paren el 
bote.» La cuadrilla subió al hombre a 
bordo y le dio la espalda, d resto de nos- 
(Continúa en la página 84) 
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NUEVO RETADOR CON 
MOTOR DE REACCION 

E[ Hustler, que es un proyectil de vuelo de poca altura, es¬ 
tá equipado con una máquina de 10,000 caballos de fuerza 

Por 

Jamen Joseph 


A SI SERA: Con el motor funcionando 
^ en vacío y colocándose en posición 
sobre las quietas aguas de un lago, el 
extraño hidroplano con turborreactor se 
prepara para el despegue. Dentro de la 
reducida cabina cubierta de plástico, y 
justamente por delante del motor de dos 
toneladas y 10,000 caballos de fuerza, 
Lee Taylor, Jr., joven propietario y con¬ 
ductor del extraordinario vehículo, efec¬ 
túa la comprobación final de su cinturón 
de seguridad y de su máscara de oxígeno. 

Satisfecho de que todo se encuentra en 
orden, exhala un suspiro de alivio, afianza 
el cuerpo en el asiento y empuja la palanca 
del acelerador, con objeto de desarrollar el 
empuje necesario para el despegue. 

Con increíble fuerza, el Hustler se 
lanza hacia adelante como si fuera un 
trineo activado por cohetes. Unos segun¬ 
dos después, Taylor mueve la palanca 
hacia otra muesca y cuidadosamente ac¬ 
tiva las barras abisagradas que cierran 
los orificios por donde sale el chorro de! 
motor, proporcionándole a éste una 
potencia aún mayor. 

A la distancia, el Hustler parece una 
mancha que se mueve vertiginosamente 
sobre el agua. Y literalmente vuela sobre 
la superficie del lago. El Hustler, que 


monta sobre un cojín de aire creado por 
un túnel de 122 centímetros de ancho 
bajo su casco, se mueve a cinco centíme¬ 
tros de la superficie del agua. Navegando 
a impulso de un motor de avión Westing- 
house J-46 que consume cuatro litros de 
combustible por segundo, es como un 
proyectil de vuelo a baja altura. 

Para recorrer una distancia de una mi¬ 
lla {1609 metros) el Hustler demora 
apenas 60 segundos, que es lo que dura el 
combustible que puede llevar en su tan¬ 
que. l'ero son sólo 10 segundos de este 
tiempo los que en realidad cuentan. 

Si Taylor y su hidroplano activado por 
reacción pueden recorrer esa milla en íO 
segundos o menos, superará él la marca 
de 2 6 0,3 5 m.p.h, (418,9 k.pji.) estable¬ 
cida hace cinco años, en mayo de L959, 
por el corredor británico Do na Id Camp¬ 
bell y su bote Bluehird li impulsado 
también por un motor de reacción. 

«Quedaré satisfecho este año», dice 
Taylor, «si logro superar la marca de 
Campbell, aunque sea por una fracción 
de segundo». 

Se h an estado llevando a cabo pruebas 
desde agosto del año pasado y, en el mo¬ 
mento de escribir estas líneas, el Hustler 
se estaba preparando para alcanzar la tu ar¬ 


ca mundial de velocidad sobre el agua, en 
nombre de los Estados Unidos, 

Taylor espera que el Hustler desarrolle 
una velocidad de 480 k.p.h, En rea lidad, 
el casco, con bastidor de madera y alumi¬ 
nio y revestimiento de aluminio, de esta 
embarcación (guiada por tres deflectores 
de empuje y no por limones convencio¬ 
nales) ha sido concebido para moverse a 
una velocidad de 800 k.p.h. Los ingenieros 
de aviación, sin embargo, calculan que 
aplicándose el acelerador por completo, el 
motor de reacción podría hacer que el 
Hustler se moviera a una velocidad apro¬ 
ximada a la del sonido: unos 1207 kiló¬ 
metros por hora al nivel del mar. 

El Hustler, de esbeltas líneas rectas y 
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El Rluebird II 
de Ron» Id Campbell, 
poseedor de la 
marea mundial de velocidad, 
efectuó uno de los recorridos a casi 480 
kilómetros por hora, al implantar su re¬ 
cord de 418,9 k.p.h, hace ya cinco anos 


rápida de tipo de avión en el !¡ttstler¡ de 
acuerdo con los resultados que se obten¬ 
gan en las pruebas a que se someterá. El 
problema con este asiento, según Taylor, 
es que Los pilotos de hidroaviones rara ve/, 
pueden reaccionar con la velocidad sufi¬ 
ciente para lanzarse fuera de los botes al 
producirse casos de emergencia de manera 
súbita. A apenas cinco centímetros por 
encima de la superficie del agua, el con¬ 
ductor do un bote que se mueve a una 
velocidad de 400 a 5 00 kilómetros por 
hora no cuenta con el factor de seguridad 
que representa la altura, como sucede con 
el piloto de un avión. 

• Casco revestido de aluminio. El 
¡htsfler, a pesar de tener una armazón 
de madera y aluminio (los largueros del 
motor, sin embargo, están hechos de roble 
de 32 milímetros de espesor y abeto mari¬ 
no de cinco capas y 10 milímetros de 
espesor, reforzados por aluminio de avia¬ 
ción de 3 milímetros de espesor), se halla 
revestido bajo la quilla con aluminio su¬ 
mamente liso. A excepción de esto y del 
cubre tablero, el resto del bote está hecho 
de fibra de vidrio. 

Si Taylor logra batir la marca estable¬ 
cida por Campbell, también habrá de 
atravesar una barrera igualmente difícil 
—la «barrera del dinero», la cual ha 
relegado el uso de botes de velocidad 
ilimitada a aquéllos con Ion dos también 
ilimitados. 

Taylor es un navegante de fines de 
semana que cuenta con el valor suficiente 
para construir un bote dentro de la cate- 
noria de embarcaciones de 100.000 dóla- 
res ganando un modesto salario de traba¬ 
jador. Durante los días de semana se 
dedica a afilar cuc hil los. 

(Continúa en la página 92) 


La armazón del casco está hecha de ma¬ 
dera terciada de abedul de tipo marino, y 
de álamo. Los listones son de abeto y los 
largueros son de roble. Se emplean re¬ 
fuerzos de aluminio en todo el conjunto 


sin los pontones exteriores ni los timones 
de agua que tenían sus predecesores (in¬ 
cluyendo el Bifíchtrd de Campbell), tiene 
excelentes probabilidades de batir la mar¬ 
ca mundial de velocidad dentro de su 
categoría. He aquí algunas de sus 
características. 

• Motor de reacción total. El motor 
(el mismo motor de reacción total J-46 
utilizado en los interceptores Cutlcss 
¡ 7U ! ele la Marina de los Estados Unidos 
que antes llevaban lus portaaviones de 
este país) tendrá una cubierta hecha to¬ 
talmente de aluminio, lo que reducirá la 
resistencia al viento a un mínimo. 

El motor girará sobre dos muñones de 
titanio, permitiendo ajustar de antemano 
su ángulo de empuje aproximadamente 13 
grados de la línea Horizontal. Una vez 
determinado el ángulo máximo de em¬ 
puje, el motor se fijará permanentemente 
en su lugar, 

Tendrá p 1 aca $ ab¡sag radas regu 1 ables 
para reducir o agrandar La abertura del 
chorro que sale por el tubo de escape (al 
igual que el iris de una cámara fotográ¬ 
fica). Mientras menor sen la abertura 
mayor será la velocidad. Las placas sobre¬ 
saldrán unos 30 centímetros de la popa, 
aumentando el largo total del Husflt t a 
aproximadamente 9,4 metros. 

• Dirección de empuje de aire. 
Unos def lee tures de empuje hechos de li- 




- 


tanto y montados en posición vertical con 
respecto al chorro del turborreactor, subs¬ 
tituirán a los timones usados comúnmente 
y que tantos problemas causan a los botes 
de reacción de alta velocidad. A pesar de 
que casi todos los hidroplanos con motores 
de reacción son difíciles de guiar a veloci¬ 
dades superiores a 320 k.pji., el llusflcr, 
según la opinión de Taylor, posiblemente 
responderá a la acción de sus dei lectores 
de empuje durante todo su recorrido. 
Además, los deflectores no someten el 
yugo de popa a tensiones excesivas, como 
sucede con los timones montados en la 
popa. 

• Asiento de expulsión. Es posible 
que se instale un asiento de expulsión 
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Los tres elementas del 
equipo Chrysler: A r dis¬ 
tribuidor alterado pa¬ 
ra marcha en vacío; B, 
carburador con toberas 
especiales; y C, válvu¬ 
la de avance de vacío 


Una capa de niebla y 
bunio, producida princi¬ 
pal mente por el escape 
de los autos, se cierne 
sobre el gran centro co¬ 
mercial de Los Angeles 




T A UNICA CIUDAD del mundo don¬ 
de puede uno levantarse en !a maña¬ 
na y oír los pájaros toser.» 

hs así como el Di\ John T< Middleton, 
del Centro de Investigaciones de Conta¬ 
minación del Aire de California, describe 
a Los Angeles, la gigantesca ciudad donde 
tres Je cada cuatro personas sufren en 
una forma u otra a causa de la contami¬ 
nación del aire producida principalmente 
por los automóviles. 



MP PRUEBA UN NUEVO DISPOSITIVO 

CONTRA 

LA NIEBLA Y EL HUMO 



bsta tabla muestra una reducción considerable de contaminadores runníb» 

equipo Chrysler en un coche. Derecha: Tubo de escape coñ sondas emile ado Zr 
laboratorio Dara medir las /»m i j„ u;j *\ ‘ ■ • t t mpitado por 


RESULTADOS DE LA PRUERA l)F MP 


CON EL EQUIPO 

INSTALADO 

SIN EL 
EQUIPO 

KILOMETROS 
POR LITRO 

7,3 

7,1 

0-100 

KPH 

11.5 SEG. 

11 SEG. 

C.F. A 

3500 RPM 

125 

*120 

HIDROCARBUROS 
(PARTES POR 
MILLON} 

232 

(275 PERMITIDO) 

*533 

PORCENTAJE 

BE MON0XID0 
DE CARBONO 

1.2 

(1.5 PERMITIDO) 

*2.1 

! DESPUES DE “(FINADO" POR EL CONCESIONARIO 


l .a combinación de humo y niebla (co¬ 
nocida como «smog» en los Estados Uni¬ 
dos) se ha convertido en un problema tan 
grande en el área de Los Angeles que ya 
no es posible cultivar allí tales legumbres 
como las espinacas y las lechugas—las ho¬ 
jas se endurecen y se cubren con fran¬ 
jas de color plateado. Cada día aumenta 
el numero de habitantes que sufren de 
desordenes respiratorios crónicos produci¬ 
dos o agravados por el «smog». Se sospe¬ 
cha también que éste contribuye a causar 
males cardíacos y que contiene agentes 
causantes del cáncer. 

'y el problema no pertenece exclusiva¬ 
mente a Los Angeles. En muchas ciudades 
norteamericanas, como Hartford, Wash¬ 
ington, Detroit y Den ver, por ejemplo, 
el «smog» es causa de irritaciones en los 
ojos y se está transformando en un pro¬ 
blema cada vez mayor. 

Los ingredientes más nocivos del 
«smog» se producen cuando los hidrocar¬ 
buros crudos se combinan con óxido de 
nitrógeno en presencia de la luz solar. 
Estas dos substancias son lanzadas a la 
atmósfera por los automóviles, cuyos mo¬ 
tores producen una cantidad de hidrocar¬ 
buros y óxidos de nitrógeno tres veces 
mayor que la suma total de los ingredien¬ 
tes de «smog» creados por otros medios. 

A esto hay que añadir que los desperdi¬ 
cios de combustible son también muy 
grandes. Considere que aproximadamente 
un siete por ciento de la gasolina que com¬ 
pra usted circula por el motor de su coche 
sin quemarse, para luego desaparecer en 
el tubo de escape sin haber sido aprove¬ 
chado. Esto significa que una gran parte 
del dinero que invierte usted en gasolina 
no se aprovecha para impulsar su automó¬ 
vil, sino para producir «smog». 

En California se han promulgado leyes 
(Continúa cu lo página 90) 
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La resistencia eléctrica 
de ciertos materiales desaparece 
a bajas temperaturas. Este 
i t n portante fenóm eno j > osiblei ne nte 
cause una revolución en muchas 
industrias y hasta puede 
ayudar al hombre en sus viajes 
a otros planetas 

EL 

EXTRAÑO 

Y 

FRIO 

MUNDO 

D 

LOS 


SUPERCONDUCTOR 

Por 

Robert L. Forward 


T)OCO DESPUES de iniciarse este siglo, 
Kamerlingh Orines, físico holandés, 
comenzó a interesarse en temperaturas ba¬ 
jas ; temperaturas tan bajas que hasta po¬ 
dían solidificar el aire mismo. En aquellos 
tiempos se requería una gran inteligencia 
y una gran cantidad de costosos aparatos 
sólo para enfriar cualquier cosa a esas 
temperaturas. Antes de aprender a licuar 
el helio, logró Onnes desarrollar técnicas 
que le permitían medir las propiedades de 
diversas substancias bajo la influencia de 
temperaturas extremadamente frías. 

De habérsele preguntado a alguien qué 
es lo que se proponía encontrar dicho fí¬ 
sico, su respuesta probablemente hubiera 


sido la siguiente; «Nada nuevo. Los me¬ 
tales se volverán más duros, ios aisladores 
adquirirán mayor eficiencia, los conduc¬ 
tores tendrán menos resistencia, pero todo 
esto se puede pronosticar a base de su 
comportamiento a altas temperaturas,» 
ya que en aquel entonces los científicos 
apenas estaban comenzando a comprender 
los procedimientos que ocurren dentro de 


un alambre de metal para impedir el flujo 
de una corriente eléctrica. 

La corriente en un alambre es produ¬ 
cida por el movimiento de los electrones 
entre los átomos de metal, Algo similar 
ocurre con el flujo del agua por un tubo 
lleno de canicas. Si aplicamos una fuerza 
al agua en el extremo de I tubo, entonces 
se transmitirá presión por el agua, a ío 


34 


MECANICA POPULAR 












largo del tubo, hasta el otro extremo* 

Sí las canicas son todjM del mismo ta¬ 
maño, se encuentran colocadas en hileras 
y no se agitan, entonces se producirán 
canales definidos entre las hileras a todo 
lo largo del tubo, y el agua podrá i luir 
prácticamente sin obstáculo alguno, luí 
cuanto a electricidad, esto correspondería 
al flujo de electrones por un cristal metá¬ 
lico perfecto a temperaturas muy bajas. 

May tres cosas que pueden alterar esta 
situación ideal de alta conductividad (ba¬ 
ja resistencia). Si las canicas no se dis¬ 
ponen en hü eras perfectas, entonces no 
habrá canales definidos a lo largo del 
tubo, y el agua tendrá que describir una 
trayectoria zigzagueante alrededor de las 
canicas, Al zigzaguear, parte de la energía 
del agua en movimiento se transformará 
en calor. 

En cuanto a electricidad, esto corres¬ 
pondería a un alambre de metal puro 
constituido por muchos diminutos cris¬ 
tales* (Un ejemplo tic esto lo constituye 
d alambre de cobre común y corriente.) 
Los electrones pueden Huir con bastante 
facilidad a través de cada diminuto cris¬ 
tal, pero experimentan dificultades en los 
límites entre los cristales. 

Si las canicas se colocaran en hileras, 
pero algunas de ellas i rieran más grandes 
que otras, entonces las de tamaño más 
g r a n tie se p r oyee i a r í a n den t ro de los ca - 
nales, obstaculizándolos parcialmente, el 
agua de nuevo experimentar i a dificulta¬ 
des para correr por el tubo y parte de la 
energía se transformar i a nuevamente en 
calor. 

Esto corresponde a un alambre que 
contiene más de un tipo de metal. Por 
ejemplo, un alambre hecho de cobre y 
de cinc (latón) tiene una resistencia mu¬ 
cho mayor que alambres de un tamaño 
similar, hechos de cobre puro u de cinc 
pu ro. 

Aun si las canicas se colocaran en hile¬ 
ras perfectas y todas tuvieran el mismo 
tamaño, el flujo del agua todavía se vería 
obstaculizado en el caso de que aquéllas 
se agitaran de tal forma que se proyecta¬ 
ran de cuando en cuando en los canales, 

Esto corresponde a un alambre de metal 
puro con una temperatura cálida, o sea 
un alambre que contiene energía térmica. 
Lo que llamamos calor no es más que las 
vibraciones de los átomos en el mater ¡al, 
por lo que los átomos de metal en un 
alambre caliente vibran sin cambiar de 
posición, aunque tropiezan con los elec¬ 
trones que tratan de pasar, desviándolos 
de su trayectoria y restándoles energía, 
La energía de los electrones contribuye a 
aumentar la energía térmica en los áto¬ 
mos, cosa que los hace vibrar aun más. 
Esto aumenta la resistencia específica, 
perdiéndose una cantidad aun mayor de 
energía. Esta reacción en cadena ocurre 
cuando prendemos un foco de luz, por 
ejemplo. 

Los tres de estos fenómenos pueden 


hacer que un alambre metálico adolezca 
de una conductividad deficiente; sin em¬ 
bargo, en la mayoría de los metales, la 
causa principal de la resistencia son las 
vibraciones térmicas de los átomos. Por 
lo tanto, al reducirse la temperatura, la 
conductividad aumenta más y más. Por 
supuesto, si el alambre no es un crista! 
puro, entonces habrá una pequeña resis¬ 
tencia específica residual que dependerá 
únicamente de la pureza y que no cam¬ 
biará con !a temperatura. Por lo tanto, 
siempre habrá alguna resistencia, aun con 
un cristal puro, y el único ambiente en 
que podría un alambre tener una conduc¬ 
tividad perfecta seria a una temperatura 
de cero absoluto, o sea cuando se extrae 
todo el calor y el movimiento de los áto¬ 
mos alcanza su máximo. 

Disminución de la Resistencia 
En 1911, mientras Onnes se hallaba 
estudiando el comportamiento de la con¬ 
ductividad del mercurio, el cual, por su¬ 
puesto, se congela por completo a estas 
temperaturas, descubrió que al bajar la 
temperatura a unos cuantos grados por 
encima del cero absoluto (-273,16 C), 

la conductividad eléctrica del mercurio 
también disminuía lentamente, según lo 
esperaba. Luego, al disminuir la tempe¬ 
ratura sólo un décimo de grado más, ¡el 


bloque de mercurio súbitamente perdía 
toda su resistencia eléctrica! 

Una vez más había un científico dado 
con algo nuevo e importante al explorar 
un área desconocida—algo de cuya exis¬ 
tencia jamás bahía sospechado. Las apli¬ 
caciones del descubrimiento de Onnes 
a y u d a rá n al hü i n b re a regu I a r I a I u erza 
de las estrellas, permitiéndole ames cons¬ 
truir reactores de fusión. Esto causará 
una revolución en la industria de los com¬ 
putad ores y hasta es posible que proteja 
a nuestros astronautas durante sus viajes 
a otros planetas. 

Onnes, por supuesto, no creyó al prin¬ 
cipio que el trozo de mercurio tenía una 
conductividad perfecta. Nada es perfecto 
en la física experimental; siempre sale a 
la luz algún pequeño efecto, usual mente 
olvidado. Además, el mercurio no era 
completamente puro y la temperatura to¬ 
davía era relativamente alta. 

Para comprobar este nuevo estado de 
baja resistencia, construyó Onnes un ai o 
de mercurio c hizo fluir corriente alre¬ 
dedor del aro de manera continua. Sin 
tener el alambre siquiera una mil millo¬ 
nésima parte de su resistencia especifica 
original, la corriente hubiera desaparecido 
en unos cuantos segundos; pero, para sor¬ 
presa de Onnes, continuó fluyendo sin 
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cambiar mientras mantuvo el aro frío. 
Esta propiedad de diversos metales y alea¬ 
ciones se llama superconductividad. 

El comportamiento de los electrones 
que se mueven alrededor de un aro super¬ 
conductor tiene mucho en común con c! 
comportamiento de los electrones en órbi¬ 
ta alrededor de un átomo. Las leyes de la 
naturaleza dictan que todo proceso, es¬ 
pecialmente en los átomos, debe ocurrir 
en saltos. Si tenemos un electrón que da 
vueltas alrededor de un átomo, aquel no 
describe una trayectoria espiral hacia el 
centro, sino que permanece en una sola 
órbita. Si quiere moverse a una órbita in¬ 
ferior, se desplaza hacia abajo de un solo 
«salto cuántico* y luego describe circuios 
en la nueva órbita. Después de unos cuan¬ 
tos saltos descubrirá que se encuentra en 
la órbita de energía más baja y que tiene 
que permanecer allí para siempre, conde¬ 
nado a dar vueltas perennemente alrede¬ 
dor del átomo, como si fuera una corrien¬ 
te superconductor a miniatura, 

Las mismas leyes de la física cuántica 
son responsables del extraño comporta¬ 
miento de los superconductores. Cuando 
ciertos tipos de metales adquieren una 
temperatura muy fría, los átomos sólo 
vibran un poco, ya que no tienen mucho 
calor. Si el metal tiene la estructura cris¬ 
talina adecuada y la temperatura es lo 
bastante baja, los átomos parecen vibrar 
al unisono. Entonces los electrones en la 
corriente que Huye a través del metal 
también se cruzan los unos con los otros 
y zigzaguean entre los átomos, sin trape 
zar con éstos. 

Corno no hay nada que los detenga, 
circulan sin cesar. I lace poco tiempo se 
comprobó experimentalmente que las co¬ 
rrientes en un anillo superconductor muy 
pequeño son reguladas por las leyes de la 
física cuántica. Se descubrió que el anillo 
podía tener una millonésima de amperio 

Memoria superconductora de película 
delgada que contiene 135 criones: dispo¬ 
sitivos que efectúan cálculos de aritmé¬ 
tica, lógica, conmutaciones y amplifi¬ 
caciones, y un computador criogénico 



fluyendo por él, o dos millonésimas o 
tres, pero que era imposible forzarlo a 
resistir un valor intermedio. 

Electrones Errantes 

Por mucho tiempo se ha conocido el 
hecho de que muchas moléculas orgáni¬ 
cas, especialmente las cadenas de anillos 
de benceno, tienen electrones que no per- 
mi nocen en un solo átomo, sino que pue¬ 
den moverse sobre los anillos. Tampoco 
hay resistencia al movimiento de estos 
electrones, por lo que algunos especulan 
que algún día podremos producir una gi¬ 
gantesca cadena de moléculas de benceno, 
efectuar conexiones con ella y disponer 
así de un alambre superconductor que 
funcione a una temperatura ambiente. 

La razón principal por la cual ha de¬ 
morado tanto aplicar los descubrimientos 
hechos por Onncs en 1911 es que todavía 
no disponemos de un buen suministro de 
bajas temperaturas. Cada vez que Onnes 
deseaba enfriar algo para efectuar una 
medición, tenía que llevar a cabo un largo 
y minucioso procedimiento para generar 
las temperaturas necesarias. Por mucho 
tiempo, solo unos cuantos laboratorios del 
mundo podían producir las bajas tempe¬ 
raturas necesarias para realizar experi¬ 
mentos con superconductores* A pesar de 
que después Je una intensa búsqueda se 
ha dado con 2 3 elementos y cientos de 
aleaciones y compuestos que pueden ad¬ 
quirir superconductividad, el que dispone 
de la temperatura de transición más ele¬ 
vada sólo efectúa la transición de un 
estado normal a un estado de supercon¬ 
ductividad a 18 grados por encima del 
cero absoluto. Desafortunadamente, el 
único liquido disponible para enfriar a 
estas temperaturas y a temperaturas me¬ 
nores es el helio liquido; pero el helio 
es muy costoso y difícil de licuar. Sin 
embargo, en 1949, el profesor Samuel 
Collins logró desarrollar un licuado? de 
hedió conocido como crios tato (la palabra 
crios tato proviene de la palabra griega 
¿rjw, que significa muy frío). 

Actualmente la compañía A. D. Little 
produce el enástalo. Cuesta aproximada¬ 
mente 30,000 dólares, pero no resulta 
caro al considerar los grandes beneficios 
científicos que proporciona. La mayoría 
de las grandes firmas industriales dispone 
ahora de sus propios criostatos, a íin de 
poder producir un litro de helio líquido 
por hora. El liquido se almacena en gran- 
des botellas que se utilizan en los 
laboratorios* 

Los laboratorios de tamaño pequeño 
hasta pueden comprar envases llenos de 
aproximadamente 2 3 y 46 litros de helio 
líquido y pedir que se los remitan por 
avión desde puntos lejanos. El helio lí¬ 
quido cuesta ahora aproximadamente de 
diez a quince dólares por litro en los Es¬ 
tados Unidos, y los envases en que vienen 
sóío pierden, poco más o menos, una ta/a 
por di a. La fácil obtención de esta fuente 


liquida de baja temperatura ha dado lugar 
a un aumento en los experimentos rela¬ 
cionados con la aplicación de la super¬ 
conductividad, y de los laboratorios están 
comenzando ;i surgir muchos nuevos 
conceptos. Uno de los primeros experi¬ 
mento s llevados a cabo a fin de encontrar 
un uso práctico para este nuevo fenómeno 
de la superconductividad supuso el empleo 
de un diminuto alambre para conducir 
una gran cantidad de corriente. Si la re 
sis(encía es realmente de cero, entonces 
lo lógico era que hasta un alambre de! 
espesor de un pelo podía conducir una 
corrí en re de miles de amperios. En muchos 
procedimientos industriales en que se con¬ 
sume una gran cantidad de corriente, los 
ahorros en cobre y en corriente compen¬ 
sarían ampliamente el engorro de la 
refrigeración. 

Pero en 1916, poco después del descu¬ 
brimiento de Chines, se comprobó que al 
aumentar la corriente a cierto punto, la 
supcrconductí vidad desapareeía y el 
alambre volvía nuevamente a su estado 
de resistencia normal. Se descubrió que 
no era la corriente en sí la que originaba 
la transición de la superconductividad a 
un estado normal* sino el campo magné¬ 
tico creado por la corriente en el alambre. 
Si un alambre con una pequeña corriente 
es supcrconduc ti vo, y si se coloca dentro 
del f ucrte campo magnético de im elec¬ 
troimán* dicho alambre vuelve a adquirir 
su estado normal, mostrando una resis¬ 
tencia que impiile el flujo de la corriente, 

A pesar de que lúe una decepción 
descubrir que los superconductores no 
pueden permanecer en un estado de su¬ 
perconductividad al portar grandes co¬ 
rrientes, se descubrió luego que esto 
resultaba bastante útil para la construc¬ 
ción de diversos componentes supercon¬ 
ductores usados en computadores y redes 
de alambre activados por interruptores. 

A pesar de que un alambre .supercon¬ 
ductor no puede portar una cantidad ili¬ 
mitada de corriente, todavía es mucho 
más eficiente que cualquier otro conduc¬ 
tor disponible, Gran parte de la fuerza 
eléctrica generada por las compañías de 
electricidad nunca efectúa ningún tra¬ 
bajo útil. Se desperdicia durante su es¬ 
fuerzo por vencer la resistencia en los 
alambres que trac la electricidad a nues¬ 
tras casas, Esta pérdida podría eliminarse 
por completo construyendo las secciones 
de alta corriente con alambres supercon¬ 
ductores. 

Substitución del Alambre de Cobre 

A pesar de que los problemas de en¬ 
friamiento serian muy grandes, tal vez 
veremos el día en que los cables eléctricos 
tendidos a través de grandes áreas con¬ 
sistan en superconductores huecos, bien 
aislados, con refrigerante fluyendo por su 
centro hueco. Esto podría llevarse a cabo 
con mayor facilidad en los transforma¬ 
dores de fuerza usados en las subestacio- 
(Continna en la página HH) 
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A pesar de los intervalos recomendados por 
las fábricas de autos, éstas indican 
que el aceite debe cambiarse con 
más frecuencia si el coche se 
guía en condiciones severas 


Las inscripciones en las 
latas tienen mayor importancia 
que las marcas de fábrica. Deben 
incluir la graduación 
SAE (v.g., 1OW30), el régimen 
del aceite (v.g., MS) y» lo 
que es más importante» una 
referencia de haberse sometido 
felizmente a una prueba de secuencia 


Por 

Harria Edward Dark 


Los rótulos de los aceites que resul¬ 
tan adecuados para motores moder¬ 
nos frecuentemente hacen referen¬ 
cia a pruebas hechas por fábricas de 
autos. Los aceites con los rótulos que 
aparecen aquí dan buenos resultados 
a! someterse a un servicio severo 


FN TIEMPOS PASADOS pocos eran 
los problemas que ocasionaba el 
aceite de motor. 

Cada vez que se habían recorrido unos 
1 600 kilómetros, se vaciaba la caja del 
cigüeñal para volverla a llenar de aceite 
fresco. En el verano, utilizaba uno aceite 
SAE 40 y en el invierno SAE JO. El 
tapón del drenaje del cárter era la primera 
pieza del motor que se desgastaba. 

Hoy día todo ha cambiado. Hay un 
chiste entre los de la industria del aceite 
en que el mecánico pregunta al cliente: 
«¿Con cuánta frecuencia cambia usted 
el aceite?» y en que el automovilista con¬ 
testa: «todavía no lo he cambiado. La 
luz roja aún no se ha encendido». 

No todos los automovilistas son tan 
ingenuos. Pero muchos están totalmente 
confundidos con todas las recomenda¬ 
ciones contradictorias y la propaganda en 
relación con tales sencillas cosas como qué 
aceite usar y cuándo cambiarlo. 

La Ford recomienda cambios de aceite 
cada seis meses o después de aproximada¬ 
mente 10,000 kilómetros de recorrido» 
mientras que el Instituto Americano de 
Petróleo aconseja cambiar el aceite cada 
6Ü días durante e! verano y cada 30 días 
en el invierno. ¿A quién creer? 

También hay otras cosas que confun¬ 
de n al automovilista. ¿Debe prepararse 
para un cambio de estación con un aceite 
de viscosidad múltiple 5W-20 ó 10W-30, 
o utilizar aceite de una sola viscosidad 
(5W ó 10W) del tipo adecuado para la 
estación del año? 

¿Puede él ahorrar dinero en su viejo 
modelo usando un aceite ML (servicio 
liviano) o MM (servicio moderado), cu 
vez del aceite MS especificado para todos 
los nuevos modelos? ¿Son las graduaciones 
ML o MM equivalentes a las que reco¬ 
mendaba el fabricante cuando el viejo 
auto era nuevo? 
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¿Debe él comprar tipo <tSupera o aho¬ 
rrarse un poco de dinero siguiendo usando 
el tipo «rDetuxo*, «Alta Calidad» o «Ser- 
vicio Pesado»? Ambos pueden venir en 
latas que llevan la marca MS {para Ser- 
victo Pesado), ¿ * no significa esto que 
ambos proporcionan los mejores resulta¬ 
dos posibles? 

La verdad es que esto no es así. Los 
fabricantes de automóviles han llevado a 
cabo pruebas en que han verificado que 
hay grandes diferencias en el rendimien¬ 
to de los aceites con clasificación MS, y 
que muchos de ellos dejan mucho que 
desear, Más adelante trataremos de este 
asunte), 

Casi todos los automovilistas obtienen 


Es por ello que se requieren potentes 
inhibidores de oxidación química o de 
corrosión de cojinetes. Estos productos 
adi t¡ vos también se conocen como agen¬ 
tes anticatalizadores, 

«Sí volvemos a re finar el aceite mineral 
usado o uno que contiene ios aditivos 
usuales, estos últimos desaparecen y el 
acuite minera] remanente deja de contar 
con la resistencia a la oxidación que tenía 
originalmente cuando existían los aditi¬ 
vos* En este respecto, puede decirse que 
el aceite se encuentra gastado». 

Es posible que el mito No. 2 sea el 
más moderno de todos: 

Rara Tener la Seguridad de Obtener 
el Mejor Aceite Para mi Automóvil, 


MIUAS RECORRIDAS CON ACEITE 
0 2000 4000 6000 



DEPOSITOS SOUDOS, % 



Después de 192 horas de ope¬ 
ración (ext. izq.), los balan¬ 
cines de las válvulas estaban 
en buenas condiciones, por 
lo que se aprobó el aceite 
MS usado en esta prueba 

Izquierda: Se sometió otro 
aceite MS a la misma prueba, 
pero debido a las acumula¬ 
ciones producidas, los inge- 
meros privaron a dicho lu¬ 
bricante de esa categoría 

El barniz acumulado en el 
pistón superior, en la foto¬ 
grafía de abajo, fue el resul¬ 
tado obtenido al efectuarse 
una prueba de secuencia con 
un aceite MS inadecuado 


respuestas de aquí y de allá, de informa¬ 
ción actual y vieja, y de comentarios 
escuchados en estaciones de servicio* t o¬ 
da esta información parece gubdividirse 
en una serie de datos que bien podrían 
llevar el nombre de «Mitos de los Cambios 
de Aceite», Consideremos éstos indivi¬ 
dualmente para separar los hechos reales 
de los ficticios. El primer mito posible¬ 
mente es el más antiguo de todos: 

El Aceite Nunca se Gasta 

Es posible que el aceite nunca se gaste, 
pero no hay duda de que pierde su efi¬ 
cacia. Aún de separarse d petróleo básico 
de los diluyen tes y substancias contami¬ 
nadoras, aquél no podría resistir las gran¬ 
des presiones, las elevadas temperaturas y 
ios nuevos elementos contaminadores pre¬ 
sentes en un motor moderno de tolerancias 
estrictas, una vez que desaparezcan sus 
aditivos. Todavía puede ser «resbaladi¬ 
zo», pero habrá perdido su eficacia. 

En realidad, el petróleo básico en si 
se gasta. Dice así George A. Round, con¬ 
sejero del Comité de Lubricación del 
Instituto Americano de Petróleo: 

«A pesar de que los aceites parecen 
contener inhibidores naturales que retar¬ 
dan la oxidación, estas no son lo sufi- 
cien teniente potentes a alus temperaturas 
y no tardan en desaparecer. Se producen 
entonces ácidos, aumenta la viscosidad 
y aparecen depósitos de barniz y suci edad 
que ve han separado del resto del líquido* 


lo Primero que Tengo que Averiguar 
Es si Hay una Marca MS en la Lata 

Como la clasificación MS se relaciona 
con aceites concebidos para motores so¬ 
metidos a condiciones difíciles de fun¬ 
cionamiento, esto debiera ser cierto, pero 
no siempre es asi. Los fabricantes de 
automóviles han descubierto que no todos 
los aceites con la clasificación MS pueden 
resistir ¡as elevadas cargas impuestas sobre 
los cojinetes y las tolerancias estrictas de 
los motores de alta compresión que existen 
actualmente. 

Tal como dice uno de los informes de 
dichos fabricantes: «En una ciudad del 
Medio Oeste de los Estados Unidos había 
dos concesionarios que vendían la misma 
marca de vehículos. A través de un pe¬ 
ríodo de seis meses el primer concesionario 
dio a conocer fallas de levas y levanta- 
válvulas de consecuencias catastróficas 
en 2 8 nuevos automóviles. Este conce¬ 
sionario utilizaba un aceite de motor MS 
que posteriormente se sometió a un aná¬ 
lisis, dando pruebas de que no tenía la 
capacidad para evitar el desgaste de piezas 
que hacían contacto entre sí. El segundo 
concesionario usaba buenos aceites MS, 
por lo que no dio a conocer falla alguna 
en los vehículos que vendió». 

Para proteger a sus clientes, los fabri¬ 
can t es de autornóvi 1 es, conjuntamenté 
con el comité G-IV de la Sociedad Ame¬ 
ricana de Pruebas de Materiales (ASTM), 
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ha n desarrollado una serie de ensayos para 
juzgar los aceites en lo que respecta a 
tales propiedades como: 

L Rayadoras a bajas temperaturas y a 
velocidades medianas, 

2, Oxidación y depósitos a bajas tem¬ 
peraturas* 

3* Oxidación á altas temperaturas, 

4, Raya duras y desgaste de le vant avál¬ 
vulas a altas temperaturas y altas 
velocidades* 

5, Acumulaciones y atascamientos de 
substancias insolubles en mallas de 
filtros* 

Los ingenieros prueban primero un 
motora 2500 r.p.m. con una carga liviana 
y a bajas temperaturas, durante sólo diez 
minutos, dejando el motor inactivo du¬ 
rante los 50 minutos siguientes* Ese ciclo 
se repite 30 veces* Sin cambiar el aceite, 
se hace funcionar el motor durante tres 
horas a 1500 np.m. con una carga me¬ 
diana, luego se deja el motor a un lado 
durante tres horas, repitiéndose el ciclo 
I 0 veces* De nuevo no se vuelve a cambiar 
el aceite* El motor se hace funcionar du¬ 
rante 40 horas consecutivas a 5400 r.p.m* 
con una carga de 8 5 caballos de fuerza a 
altas temperaturas. La prueba combinada 
comprende las tres primeras secuencias* 
Luego se desarma el motor por completo, 
se mide y se inspecciona, Se pesan los 
cojinetes y se examinan las piezas para 
ver si hay óxido. En el paso quinto se 
hace funcionar el motor continuamente 


durante 192 horas, alternando períodos 
de mezclas ricas y marchas en vacio sin 
carga con períodos de mezcla débiles y 
marchas a altas velocidades bajo cargas 
pesadas* 

Son éstas las críticas pruebas de se¬ 
cuencia que utilizan los fabricantes de 
automóviles para clasificar ios aceites de 
hoy. Las compañías de aceite se inclinan 
cada vez más a dar a conocer cuándo sus 
productos pasan estas pruebas AS I M, No 
hay ningún medio universal para medir la 
calidad, ni tampoco hay una organización 
independiente que asegure si es verdad 
que algunos aceites han pasado pruebas 
de secuencia ajenas a las realizadas por 
el propio fabricante. Sin embargo, se han 
llevado a cabo comprobaciones en i )etroit 
que indican que algunos aceites que lle¬ 
van la inscripción «secuencia comproba¬ 
da» también pueden pasar pruebas simi¬ 
lares llevadas a cabo por los fabricantes 
de automóviles en sí. 

Al tratar de obtener un aceite de la 
mejor calidad posible, entonces, busque 
usted las frases específicas que se refieran 
a las pruebas de secuencia ASTM G-IV* 
Aún s¡ la lata dice simplemente que el 
aceite ha pasado «pruebas de secuencia de 
motores# o «pruebas Je secuencia de fa¬ 
brica otes de automóviles», o simplemente 
que cumple con los «requisitos de prueba 
de fabricantes de automóviles», todavía 
puede usted estar seguro de obtener un 
aceite de buena calidad* T! a y otras frases 


por la* cuales puede usted guiarse, como, 
por ejemplo: «pruebas de motores de fa¬ 
bricantes de automóviles», «pruebas de 
secuencia MS», y «pruebas de servicio MS 
de fabricantes de automóviles»* 

Lie aquí algunos otros mitos populares: 
Los Aceites con Alto Contenido de 
Aditivos Tienden a Fugarse 
Nadie se puede explicar cómo se ori¬ 
ginó esta fábula, Los investigadores do 
las tres grandes compañías fabricantes 
de automóviles en los Estados Unidos, los 
fabricantes de anillos Perfect Gírele y los 
expertos de la compañía Caterpillar Trac¬ 
tor dicen lo siguiente: «De ser esto asi, 
lo hubiéramos averiguado* Pero no es 
verdad»* 

Las Fugas Pequeñas No Tienen 
Gran Importancia 

Bueno, pero ¿qué significa la palabra 
«pequeñas»? La pérdida de una gota de 
aceite en 10 metros de recorrido supon¬ 
dría un desperdicio de tres litros en un 
recorrido de apenas 1600 kilómetros* 

I faga que le comprueben el aceite cada 
vez que le echa gasolina al auto para 
asegurarse de que no se ha iniciado esa 
fuga que podría impedir la lubricación 
de componentes vitales del motor o del 
sistema de enfriamiento antes de encen¬ 
derse las luces indicadoras* 

Una Varilla Sucia Significa que Hay 
que Cambiar el Aceite 
Hasta la compañía de aceite más an- 
(Continúa en ki página H(i) 




Se alcanza el punto 
crítico en la prue¬ 
bas de secuencia de 
un aceite MS cuan¬ 
do el filtro .se obes* 
fruye, abajo dere¬ 
cha. La malla abier* 
tu, extrema dere¬ 
cha, pertenece a un 
motor que usa un 
aceite MS que pasó 
la prueba. Loe de¬ 
pósitos en el colec¬ 
tor superior (iz¬ 
quierda) se forma¬ 
ron después de 192 
horas de operación 
continua, mientras 
que, al emplearse 
un aceite diferente* 
el colector usado en 
una prueba similar 
no se llenó de acu¬ 
mulaciones. En la 
foto inferior apare¬ 
cen las válvulas de 
los mismos motores 
empleados en las 
pruebas, el uno con 
un aceite adecuado 
y el otro con un 
aceite deficiente 
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¡Nuevo Record . indial de Velocidad Terrestre! 

655 KPH SOBRE LLANTAS GOODYEAR 

El lunes 5 de agosto pasado, Craig Breedlove, con un reactor sin alas, 
llantas Goodyear, y lleno de valor y de esperanza, estableció 

ol record mundial de velocidad terrestre. 



Eran las 7:15 a.m. El silencio 
que imperaba en las Salinas 
de Bonneville se quebró con 
el aullido de un auto de carre¬ 
ras con motor de reacción, de 
10,6 metros de largo. El aulli¬ 
do se convirtió en estruendo 
cuando se anunció que Craig 
Breedlove, en su Spirit of 
America, había establecido la 
marca mundial de velocidad,* 

Su velocidad: 625.19 kph 
en un recorrido, y 689.37 kph 
en el otro; o sea, ¡ un prome¬ 
dio de 655.7 kilómetros por 

hora! Con ello, rompió la __ _ __ _ 

matea del inglés John Cobb, Craig Breedlove, el primer norteamericano que posee 

de 634.38 kph : un record es- e { recor ^ velocidad terrestre en 35 anos. Breedlove 

tablecido pn 1 o¡An mío mu c onstruyó el Spirit" en su garage. En cifras redon- 

1947, que mu- das, este auto representa una inversión total de 

chos expertos consideraban 250,000 dólares. 

insuperable. 

Uno de los problemas más importantes que 
Breedlove confrontó, al decidirse a tratar de su¬ 
perar la marca de velocidad terrestre, se resume 
en una declaración que apareció en una de las 
principales revistas de automovilismo: “ ... no 
hay tazón para pensar en un auto de carreras que 
pueda establecer una marca de velocidad terrestre, 

si no hay llantas capaces de resistir la velocidad 
requerida”. 

Los ingenieros de Goodyear aceptaron esta 
singular ... y casi imposible exigencia ... y . 

NACE UNA LLANTA. En su conversación inicial 
con los ingenieros de Goodyear, Breedlove dijo: 

Necesito una llanta capaz de resistir. Una que 
sea prácticamente indestructible. Voy a alcanzar 


velocidad de Breedlove —como un record mundial oficial 


de 650 a 800 kilómetros por 
hora. Una velocidad dos o 
tres veces superior a las que 
se desarrollan en Daytona o 
Indianápolis. Esta tiene que 
ser algo más que una llanta 
de carreras. 

“Cuando alcance el máxi¬ 
mo de velocidad, las llantas 
tendrán que resistir una fuer¬ 
za centrífuga de unas 100 
toneladas, para que no se 
desintegren. Esta es la razón 
de que haya venido a Good¬ 
year, porque ustedes tienen 
los conocimientos.” 

Los ingenieros de Good¬ 
year comenzaron a diseñar, 
producir y probar las llantas 
para velocidad en tierra. La 
mayor parte de la llanta se componía de cuerda 
- . . para darle resistencia. La cuerda se trató con 
el exclusivo procedimiento 3-T de Goodyear de 
triple temple-triple resistencia ... el mismo pro¬ 
cedimiento 3-T que se emplea en todas las llantas 
Goodyear para automóviles. 

Cada llanta se probó en el dinamómetro de etapa 
múltiple de Goodyear, a velocidades de más de 965 
kilómetros por hora, i Ni una falló! 

LA LLANTA del futuro. En la fabricación de 
Lis llantas con que Breedlove rompió el record, los 
hombres de ciencia e ingenieros de Goodyear con¬ 
cibieron adelantos y mejoras que serán parte du¬ 
rante muchos años de las llantas que usted use. 

Los ingenieros de Goodyear manifiestan que la 
llanta del futuro muy bien puede que se fabrique 


DeSX , ító!!i.S¡. ,rati0n ,n ' ürnat, °" a,e Motocycliste ' ya ^ « celebró bajo 








Fl s nirit of America es un producto estupendo en cuyo desarrollo se emplearon tres años. Este auto de ca- 
I JZI Í ÍZZZdc pL. n-¿* con un "Mor Je reacción ,,-47 y H. Goojyear de 965 kph. 


de acuerdo con un diseño básico que caracteriza a 
las llantas empleadas en el auto de Breedlove. 

Cuando Craig Breedlove y su Spirit. of America 
partieron en el extremo lejano de la franja negia 
de 16 kilómetros, que marca la trayectoria en Bon- 
neville, aquél sabía que su auto estaba equipado 
con las mejores llantas del mundo. Con esta tran¬ 
quilidad de espíritu, aceleró hasta desarrollar la 
velocidad record de 655.7 kph, para convertirse 
en el ser humano más rápido de la tierra. 


Hoy, usted puede beneficiarse de los insupera- 
_„s desarrollos de Goodyear para las altas veloci- 
lades en las nuevas e insuperables llantas rufsyn. 
fabricadas sólo por Goodyear, las llantas rufsyn 
leñen hasta un 25% más de duración, y su ren- 
1 i miento en kilometraje es mucho mayor. Usted 
Hiede comprar las llantas Goodyear en todos los 
tamaños para todos los automóviles. Vea las llantas 

Goodyear pronto. 



Un ingeniero 
de Goodyear 
comprueba las 
llantas de 1,22 
metros de altura- 
Un dinamómetro 
especial de 
Goodyear 
reprodujo tos 
5 490 kilos 
de fuerza 
centrífuga que 
se ejerce en 
la banda de 
rodamiento a 
más de 965 kph 




MAS GENTE, EN EL MUNDO ENTERO, VIAJA SOBRE LLANTAS 
GOODYEAR QUE SOBRE LAS DE CUALQUIER OTRA MARCA 


TUFSYPG 7,M, t THt COYOTEAR TIUE i RUBBER COMPANY, AKRON, OHICG 

























NOTICIAS DE DETROIT 


Por JIM WHIPPLE 

Nuevas Correas de Seguridad en los Autos del ’64. 
Los Ford se Impondrán en Indiana polis Este Año 



Las correas de seguridad han sentado sus reales. 
Después de un fracaso inicial en 1956 y una aceptación 
gradual durante los tres últimos anos, el público ha 
dado pruebas de estar verdaderamente interesado en 
dichos cinturones. 

En una reciente encuesta se verificó que la General 
Motors ha instalado correas de seguridad en un 19,5% 
de sus automóviles, a petición de los clientes; lo mismo 
ha sucedido con un 15,6% de fos Ford, un 1,2% de 
los Chrysler t un 7% de los StuJebaker y un 22% de 
los coches de la American Motors . 

Debido a la gran demanda de cinturones de segu¬ 
ndad en los pequeños autos de la Volvo y la Studebaker, 
las grandes compañías han decidido emular a estas 
compañías, La GM, la Ford Motor Co. y la American 
Motors y la Chrysler instalaron correas de seguridad 
en los asientos delanteros de todos sus modelos, a partir 
del primero de enero de 1964. 

El costo de las correas se añadirá al precio básico 
del automóvil, por lo que no será notado por el público, 

La objeción principal contra estos cinturones de 
seguridad se relaciona con las molestias que ocasiona 
su uso. Esto ocurre con frecuencia: la correa exterior 
se traba bajo la puerta, se moja, se ensucia, mientras 
que las hebillas en el centro del automóvil se deslizan 
entre los cojines. 

Todas estas pequeñas molestias que tanto han de¬ 
morado la aceptación universal de las correas de segu¬ 
ndad son cosas del pasado con la aparición del Rol La- 
üelt. Este dispositivo, producido por la Borg-Warner 
Corp,, de Bellwood, Illinois, es tan sencillo que uno se 
pregunta por qué no apareció antes* Dispone de un 
pequeño rodillo que contiene un resorte asegurado a 
las correas. A! desconectar la hebilla, el resorte devana 
las correas alrededor del rodillo, dejando sólo la cantidad 
suficiente para asirse con facilidad. 

El motor rotatorio Wankel, que ya ha dejado de ser 
un conejillo de Indias (Mi\ marzo de 1962), se em¬ 
pleará en uno de los automóviles de 1964. La NSU 
Moterenwerke, de Neckarsulm, Alemania, pronto ini¬ 
ciará la producción del NSU Sphier, un roadster de¬ 
portivo convertible con un motor de combustión 
giratorio, de un solo rotor, montado atrás, el cual tendrá 
un desplazamiento de 500 centímetros cúbicos y una 
potencia nominal de 64 caballos de fuerza. 

El Spkler, recientemente exhibido en la exposición 
nacional de automóviles de Alemania, celebrada en 



Frankfurt, lleva el motor rotatorio en la parte trasera, 
debajo del compartimiento del equipaje, mientras que 
el radiador para el sistema de enfriamiento por agua se 
encuentra montado en frente de! compartimiento de 
equipaje delantero. í)e acuerdo con la NSU, el auto 
aparecerá en el mercado de los Estados Unidos durante 
el transcurso del año 1964. 

La Revolución de IncJianápolis está en todo su 
apogeo, Como resultado de la ultima Carrera de India- 
nápolis (MP de julio, 1963 ), en la cual los radicalmente 
nuevos (para ese tipo de pista) autos Lotus con motor 
Ford ocuparon el segundo y noveno lugares, lian circu¬ 
lado numerosos rumores de que los coches del diseñador 
Colín Chapinaii y sus resistentes motores Ford de ga¬ 
solina tendrán una lucida participación en la próxima 
temporada. 

Se dice que la Ford ha pedido seis autos a Chapman 
para la carrera de 1964 y que estos serán conducidos 
por seis de los más famosos corredores. FJ grupo debe 
incluir a Jim mié Clark y a Dan Gurney, así como a 
Parné!ti Jones, Roger Ward y A. J, Foyt. 

Como si esto fuera poco, se dice también que la 
Ford está construyendo un número limitado de sus V8 
de Indiaftápolis, para ser usados por equipos de la com¬ 
petencia, que probablemente utilicen chasis de tipo 
Lotus diseñados por tales profesionales de California 
como A. J. Watson, Esto no constituye un mero gesto 
de desprendimiento de parte de la Ford, sino que se 
trata de un plan de la compañía para fomentar el 
diseño de autos más livianos y más fáciles de gobernar. 
Por lo menos, algunos de los Ford V8 que participarán 
en la Carrera de India na polis del próximo 30 de mayo 
tendrán válvulas dobles (cuatro por cilindro) y árbo¬ 
les de levas superpuestos. No hay duda de que serán 
los motores con mayor capacidad para inhalar vapores 
de gasolina que se hayan producido hasta ahora. 

lodo esto significa que muy pronto comenzarán los 
múseos de automóviles a adquirir los modelos Oííen- 
hauser que tan larga y gloriosa actuación han tenido 
en la pista de Indianápolis. 

El ultimo rumor es que la Ford ha «hecho las paces» 
con Mickey 1 hompson y que le suministrará potentes 
Vx para sus modelos, que emplearon motores Chvvy 
Vtt en la carrera de 1963. De esta manera, fos ingeniosos 
funcionarios de la Ford evitarán cualquier competencia 
de parte de la Chevrolet y de otras divisiones de la GM, 
tanto en palabras corno en hechos. 
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TABLA 

DE 

FIBRA 

DECORATIVA 


Por 

JVIanly Banister 
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Este material ha sido sometido a grandes cambios 
que lo hacen actualmente mucho más útil que antes 



r\UIEN HUBIERA CREIDO que la tabla de 
fibra llegaría a convertirse en un lujoso ma¬ 
terial decorativo? Nadie, pero recientemente este 
último material ha sido sometido a interesantes y 
atractivos cambios. Todo comenzó hace unos 
cuantos años, cuando las fábricas empezaron a 
producir tabla de fibra con acabados de vistosos 
colores. 1 ioy, sin embargo, la tabla de fibra no 
sólo puede obtenerse en bellos coluros, sino tam¬ 
bién con numerosos diseños decorativos que se 
prestan para un sinnúmero de aplicaciones, como 
podrí! usted ver en las fotografías acompañantes. 
En las fotos de esta página aparecen dos ejem¬ 
plos: para un cesto de ropa, se ha empicado tabla 
de fibra con diseño de caña tejida, mientras que 
en la sala se ha utilizado una tabla de diseño cua¬ 
driculado que aumenta el atractivo del aposento. 
En la foto superior izquierda de la página 44 se 
sugieren tres aplicaciones adicionales para tablas 
de fibra decorativas con otros diseños* 

Siendo tan amplia la variedad disponible de este 
material, no hay duda de que serán muchos los 
aficionados a trabajos de ebanistería que aprove¬ 
charán los nuevos paneles. Como la tabla de fibra 
requiere técnicas de construcción especial, hemos 
detallado cinco trabajos en tas tres páginas si¬ 
guientes, con el solo fin de iniciarlo en el empleo 
del nuevo y atractivo material. 

I.a cantina ilustra tres métodos de empleo para 
la tabla de fibra. Para los tableros se empleó un 
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Aquí s€ muestran los tres trabajos cuya 
construcción se detalla en las páginas 
siguientes» con el fin de ilustrar la 
diversidad de usos que puede tener la 
nueva tabla de fibra de diseno labrado 



Diseños de filigrana en tabla de fibra 
impregnada de silicio para conferirte 
mayor resistencia. Son ideales como di¬ 
visores de cuartos y puertas de arma¬ 
rios (página anterior)» y como biombos 
plegables. Los paneles de se fabrican 
en tres diseños: oriental, veneciano y 
granadino» y su tamaño varía de 24" x 
48" a 32" x 96", Pueden obtenerse dife¬ 
rentes molduras yu ranurudas, ai igual 
que muchos herrajes de bello diseño 
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LISTA DE FABRICANTES DE TABLA DE FIBRA DECORATIVA 


EVANS PRODUCTS CO., Corvallis, Ore. (Evanite) 

Corru-bord — Corrugada; con agujeros, Perfo- 

bord Va 

Deeabord —Costillas convexas para efecto 

de colgadura, Vs y Va 

Panel 4 (3) — Ranurada en patrón de tabla de 

4", Va 

FOREST FIBER PRODUCTS CO., 8ox 68 

Forest Grove, Ore. 

Burtite (6) — Textura de arpillera en lado de 

malla, Va y Va 

Sandatite — Cuadrados metálicos en colo¬ 

res incrustados en superficie 
con acabado de fábrica, Vb a /a 

GEORGIA PACIFIC CORP., Equitable Bldg., 

Portland, Ore. 

Corrugated — lisa o perforada, Va y Va 

Garage Liner — Perforada pero con tabla de 

“frtso"sólido y ranurada al 
azar, Va 

Ribbed —Similar a la Evanite Deeabord, 

Ve y Va 

HARDBOARD FABRICATORS CORP., 49 Empire St., 

Newark 12 

Caneboard(l) — Patrón lineal de perforaciones 

de dos tamaños 

Randomboarti — Agujeros al azar 


Checkerboard — En relieve con cuadros de rayas 

cruzadas 

Grecianboard — Rejilla de patrón en x angosto 

Romanboard —Similar al patrón oriental del 

grabado central a la izquierda 
de esta página 

También: Moroccoboard (7) y Swirlboard (8) — 
todas de Ve 

HIÑES LUNIBER CO., 200 S. Michigan Ave., 

Chicago 4, 111. 

Louverboard — Panel sólido representando per¬ 
sianas inclinadas 

Starpaint | —Intrincados diseños de rejilla 

Shadobox j horadada 
También; Weavboard (2), Wickerboard (4) y 
Shadoboard (9) 

Todos los paneles Hiñes son de tabla de fibra 
templada de Ve 

MASONITE CORP., 111 W. Washington St., 

Chicago 2, III. 

Marbletone (51 — Acabado de dos tonos de tra- 

vertino 

Seadrift —Representa tabla de chilla (sin 

acabado) 

leatherwoad — Similar a Moroccoboard (7) 

Los paneles de Masonite son de Va" de 
espesor 



panel (Sandalile) tic Y%' (3,1 mm), con 
acabado de antemano y laminado a un 
núcleo de l'lakcboard, el cual es un pro¬ 
ducto de laida de fibra, a pesar de que 
se emplean escamas y no fibras en su cons¬ 
trucción. El Flakeboard puede obtenerse 
en espesores que varían de % a i %” (2*8 
ciu), y pesa menos que la madera tercia¬ 
da. Requiere un recubrimiento por los 
lados, ya que el encolar la tabla de fibra 


a la superficie superior únicamente puede 
hacer que cualquier panel sólido de res¬ 
paldo se deforme o combe. El recubri¬ 
miento inferior iguala las tensiones su¬ 
perficiales. Esto no se aplica cuando se 
encola tabla de libra a un marco, como en 
la construcción de los anaqueles centra¬ 
les. Aquí se encolan paneles de /a' (ó,J 
mm) únicamente a la superficie superior 
de los marcos de \" x 2" (2.5 x 5.0 cm). 


Se usa una técnica similar para aplicar 
los paneles verticales Shadoboard al es¬ 
queleto de la cantina—a pesar de que este 
«recubrimiento* se puede aplicar sin em¬ 
plear cola. Introduzca clavillos de Ya' 
(1,9 cm) a lo largo de los cuatro lados y 
dentro de los bordes de ¡os anaqueles. En 
aquellos lugares en que las cabezas queda¬ 
rán expuestas, utilíce clavos de colores 
(Continúa rri ¡u ptitfínn fjfi) 
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¡AGUJERO 


PARA HIEIERA 


RAM USE MONTANTF5 
A y Á " PARA SUJETAR 
/ ANAOUEi.ES \ 


VISTA 

DELANTERA 


SOPORTE DE 8 


-PARA HOJA CAED 17A 


CUARTO BOCFI DE %"| 


CANTINA DE REFRESCOS 


AMUESQUE PARA 
MONTANTES DESPUES DE 
ENCOLAR A MARCO 

TABLA DE FIBRA DE Va 
CON ACABADO DE 
FABRICA 


JUNTAS DE TRASLAPO 
ENCOLADAS 


DETALIE DE ANAQUELES 

{HAGA UNO DE 17" DE ANCHO 
V UNO DE ló rf DE ANCHO) 

LOS TABLEROS (V EL FONDO) SON 
DE ‘ 1 FLAKEBOARD' h REVESTIDO CON TABLA 
DE FIBRA DE Va" EN AMBOS LADOS 


JUNTAS DE 
MORTAJA 
V ESPIGA 


n kaciotm 
■ para vasos! 
(bajo TABLERO 




ANAQUEL PA RA TOALLAS, 

W SERVILLETAS 

' 


TABLA DE FIBRA 
TALLADA DE Va” 


W CANAL DE 
"\ ALUMINIO 
m DOBLE 


I . 




I 




REBORDE 
INTERIOR 
DE * 1 y/' 
CLAVADO Y 
ENCOtADO 


DETALLE 


JUNTAS DE 
MORTAJA Y ESPIGA 

Et Da nd a lite y el Shadoboard se combina¬ 
ron para construir esta cantina que se 
mueve fácilmente de un sitio a otro- El 
Shadoboard se aplica como revestimiento 
sobre la estructura, y los bordes se ocul¬ 
tan con una moldura de madera* Se utili¬ 
zó Sandalite, con acabado de fábrica, pa¬ 
ra cubrir el tablero y las hojas caedizas 

Abajo: Se empleo tabla de fibra estriada 
en los extremos de las puertas corredi¬ 
zas dtd armario de pared, de diseño ahu¬ 
sado. Los paneles de extremo están fija¬ 
dos con cola epóxica dentro de los pos¬ 
tes de esquina de aluminio. El mueble se 
cuelga de la pared, cubierta con tabla 
perforada, por medio de ganchos grandes 


CUARTO BOCEL 
- DE Va" 


— BASE DE 1 k 2 
PARA SOPORTE 
DE HOJA CAEDIZA 

TORNILLOS 
— EMBUTIDOS 
Y COLA 






^ * 


i 


APLIQUE CINTA] 
DE CHAP A I 
• 4¡\ m v .. ■■■! / ■. 



INSTALE CANAL EN 
CUÑA PARA INCLINAR 
PANELES DESLIZANTES 




'F1AKEBQARD** DE V' 
O MADERA TERCIADA DE 
Va”, EL ANAQUEL Y EL 
FONDO PUEDEN SER 
IGUALES O TENER UN 
ESPESOR DE y a #í 


TABLA DE FIBRA 
ESTRIADA DE Y/' 


COLOR PARA TABLA 
DE FIBRA 


LARGO 

INTERIOR 


CANALES DE 
ALUMINIO PARA 
PUERTAS 

APLIQUE 


CINTA DE CHAPA 


ENCOLE PANELES LATERALES 
DENTRO DE POSTE DE ESQUINA 
CON COLA EPOXICA 


ARMARIO DE PARED 


DORSO DE TABLA 
DE FIBRA DE Va" 


RANURA 
DE Y*" 


AMUESQUE ESQUINAS ARRIBA 
Y ABAJO EN ANGULO PARA INSERTAR 
ESQUINEROS DE ALUMINIO. 

LA SUPERFICIE DELANTERA 
DEBE QUEDAR AL RAS 
CON LAS CANALES 
DÉ LAS PUERTAS 


GANCHO DE Y*" 


PARA COLGAR 
ARMARIO DE 
PARED DE TABLA 
DE FIBRA 
PERFORADA 


PERFORACION 


TABLA DE FIBRA 
PERFORADA 
DE Va* 


, APROX. 

V/' 

APRQX. 

Yo" - 
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Los paneles ranurados le 
confieren a este macetero- 
divisor la apariencia de ha¬ 
ber sido hecho con tablas 


‘ FLAKEBOAfiD 11 DE 
fO MADERA TERCIADA) 


LADOS: 23'/;" i? 36'Va 


TABLA DE FIBRA 

ranurada de y 4 

ÍPARA SIMULAR 
TABLAS DE 4" 


AUMENTE ANCHO 
DE REBAJO 


MOLDURA DE CAOBA 
DE 1 ,J PARA MARCOS 
DE CUADROS 


FONDO 1 ‘ FlAK EBOARD 


MONTE SOPORTES DE PATAS 
EN ANGULOS DE 45 J 


CLAVE 


SECCION TRANSVERSAL 
DE LADO DELANTERO 


CORTE A | 
INGLETE 
TODAS LAS 
ESQUINAS 


MOLDURA DE CAOBA 
EN ESQUINAS, ENCOLADA 
Y CLAVADA 


PATAS AHUSADAS 
DE 9" 


El Wickerboard y otros pane¬ 
les se fabrican sólo en groso¬ 
res de % \ El poste de esquina 
más pequeño aloja paneles de 
l 4 "* El esquema muestra cómo 
remediar esta discrepancia 


Derecha: Para los biombos, 
puede emplearse tabla de fi¬ 
bra perforada o tallada, o una 
combinación de ambos tipos. 
Este diseño de estrella pro¬ 
porciona excelente ventilación 


TAPA SOBRESALE 
DE CAJA CUBIERTA 


TABLA ÜE FIBRA DE CANA - 
TEJIDA ENCOLADA A MARCO 


BORDES 

REDONDOS 


MARCOS DE 
MADERA TERCIADA 
DE 3/4" 


PANELES 
DE 1 Ü%" 
DE ALTO 
Y 

DE ANCHO 


JUNTAS DÉ 
MORTAJA 
Y ESPIGA 




BISAGRAS, 

DE 

x 2" 


LADOS 
Y FRENTE 
DE y 9 " 


— RANURA - 

DE Vb” x % 


TODAS 

LAS 

PIEZAS 

DE 

MARCOS 
DE ABETO 
DE 1x2 

tV/ielW] 


DEFENSAS DE CAUCHO 
PARA PERMITIR VENTILACION 
ARRIBA 


V/t M. T> DE % 

AMUESQUE ESQUINAS 
PARA DAR CABIDA A 
BRIDA INTERIOR 
MAS TIRAS DE RELLENO 
QUE SE NECESITAN 
PARA ADAPTAR LOS 
POSTES DE ESQUINA 
DE PARA QUE EL 
REVESTIMIENTO DE 1/a" 
QUEDE AL RAS CON IOS 
BORDES DEL MARCO 


FONDO, MADERA TERCIADA 
DÉ y A " CON AGUJEROS 
DE VENTILACION DE W' 


RANURA A 
DE ■- ¿ 

V' k V' I 


CONTERA 
DE y a " 


POSTE DE ESQUINA 
DE ALUMINIO DE Y* 


ESPIGA DE 

v w* * % 


BLOQUE DÉ MADERA 

DE y á ” x 1 Yj" x 1 Vi” 
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MACETERO-DIVISOR 


CESTO DE ROPA 


BIOMBO PLEGABLE 

























































































































































































































































































































































































































































































Soporte de libros con sujeción de resor¬ 
te. Al añadirse un libro, los extremos se 
expanden automáticamente» sin caerse. 
El práctico soporte está hecho de nogal 
macizo y mide 30 x 15 x 18 centímetros 


Asador giratorio vertical* Ocupa menos 
espacio que un plato, y asa un trozo de 
carne de cuatro kilos con calor radiante 
de rayos infrarrojos. Re suministra con 
un espetón motriz y un cesto de alambre 


Lavadora de alfombras que se acopla a la 
aspiradora. Contiene suficiente agua y 
jabón para limpiar una alfombra de 3 x 4 
metros. Mide 25 em de ancho, pesa me¬ 
nos de tres kilos y viene con dos cepillos: 
uno para encerar y el otro para lavar 


Termóstato portátil con elemento bime¬ 
tálico que registra los cambios más lige¬ 
ros de temperaturas entre 1,2 y 32° C. 
Se cuelga y conecta fácilmente, como se 
ilustra en la fotografía, para que el ca** 
tentador funcione de manera automática 


Silla plegable, a ras del 
suelo» que permite sentar¬ 
se cómodamente junto a 
la chimenea, el aparato de 
televisión o sobre las gra¬ 
das de un estadio. Tiene 
gruesos cojines de plásti¬ 
co de vi ni lo, sobre un bas¬ 
tidor hecho de pino ma¬ 
cizo y abedul blanco 


Manuable rociadura eléctrica 
que pulveriza toda clase de lí¬ 
quidos» desde purifícadorcs de 
aire hasta alimentos para plan¬ 
tas, a impulso de un pequeño 
motor de corriente alterna 


NOVEDADES 
PARA EL HOGAR 
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El cambio mas importante efectuado en el área para el desayuno ha sido ia substitu- 
cion de la lampara de techo por nuevos globos colgantes. Las pantallas de seda reco¬ 
gen los tonos beige y dorado de las cortinas a rayas y añaden un toque de elegancia 
La tapicería de las sillas, de vmilo lavable, es de color amarillo, igual al de las cortinas 


COMO 

MODERNIZAR UNA COCINA 
SIN CAMBIOS ESTRUCTURALES 

Por Nancy Craig 


^IEZ AÑOS no es Lina vida larga para 
una cocina—ni debiera serlo. El equi¬ 
po y los armarios normalmente tienen una 
duración mucho mayor. Pero han sido tan 
grandes los cambios en el diseño de coci¬ 
nas y de los artefactos usados en ellas 
durante la última década que hasta las 
más «modernas» parecen hoy anticuadas. 

Considere usted el ejemplo que aparece 
en estas cuatro páginas. Las fotografías 
de «antes» muestran una cocina de apa¬ 
riencia adecuada, con conjuntos típicos 
de armarios, mostradores y equipo. Se 


trataba indudablemente de una pieza bue¬ 
na y práctica. Sin embargo, debido a que 
fue diseñada durante los primeros años 
de la era del almacenamiento planeado y 
de los dispositivos para ahorrar tiempo y 
trabajo, incorporaba muchas ideas que 
nunca dieron resultado, asi como equipo 
que no tardó en pasar de moda. 

El trabajo de reconstrucción de U co¬ 
cina se basó en la experiencia adquirida 
por los dueños con su vieja pieza. La 
dueña de la casa hizo un estudio minu- 

(Continúa en la pagina 83) 


La cocina reconstruida, que se observa a 
la derecha, parece más amplia y cómoda 
que la anterior. Los nuevos armarios de 
menor altura donde antes estaba la vieja 
estufa (vea foto inferior) permiten ver 
el área del comedor y los jardines des¬ 
de la cocina. El mostrador continuo de 
la estufa, de acero inoxidable, es fácil 
de limpiar y resulta un lugar muy conve¬ 
niente para colocar las ollas calientes 



Parece que no se han llevado a cabo mu* 
ches cambios al mirar a través de la 
cocina desde el extremo del centro de pre¬ 
paración de alimentos. Una nueva máqui¬ 
na lavadora de platos ha eliminado el 
trabajo que suponía raspar y enjuagar 
aquéllos de antemano. La antigua puerta 
abisagrada en el cuarto auxiliar ha sido 
substituida por una que se corre al inte¬ 
rior de la pared, para que no estorbe 


PROPIETARIOS ¡ 

Sr. G cor ge Lewin y Sra, 

ARQUITECTO: 

Víctor Civkin 
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El cimiento de acero 
se arma mediante un 
sistema de pernos y 
entrecierres. La viga 
perimctrica en for¬ 
ma de C está aisla¬ 
da. Las tablas del 
piso se clavan y en¬ 
colan a los cabrios. 
Cien de estas unidades 
se someterán a prueba 
antes de ser puestas 
a la venta al público 





Dos cosas que contribuyen a reducir el 
costo de esta vivienda son: el tipo 
especial de cimiento y un segundo 
piso en el techo. Las vigas de 
la armazón se acoplaron en el 
lugar de la obra 
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TECHO CONVENCIONAL 






El método de aprovechar los techos para habitaciones 
es más económico que la construcción de 2 pisos que se 
usa corrientemente. Pero no proporcionan un segundo 



En el nuevo sistema se emplean vigas largas para dis¬ 
poner de un área más alta y ancha dentro del techo. 
Esto proporciona el espacio para un segundo piso com¬ 
pleto, Los armarios están en las secciones A y B, en las 
cuales no hay bastante espacio vertical para otros usos 


O A REGE UNA VIVIENDA corriente, 
hasta con una apariencia no muy 
atractiva que digamos, pero sin duda al¬ 
guna podrá interesar a los que quieren 
comprar una casa y no disponen de gran¬ 
des recursos económicos. En realidad, ha 
sido concebida para ahorrar dinero a este 
grupo en particular. 



Ese voluminoso techo, por ejemplo, 
puede ahorrar de un lo a un 15 por ciento 
del costo que supone un techo y un se¬ 
gundo piso. 


Los conocimientos que 
se obtengan ron la cons¬ 
trucción de esta casa ex¬ 
per i mental contribuirán 
f i reducir los costos de 
rubricación de viviendas 
en los Estados Unidos. 
Aunque a la vista no lo 
parece, esta casa tiene 
unos 198 metros cuadra¬ 
dos de área habitable 
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En el segundo piso, hay 
cómodas integrantes co¬ 
locadas dentro de un es¬ 
pacio con poca amplitud 
vertical, entre roperos. 
Este método permite 
construir un armario 
con sólo instalar puertas 



Empuje esta herramien¬ 
ta contra un panel ele pa¬ 
red y producirá su pro¬ 
pio «clavo» de alambre 
revestido de adhesivo. 
No hay que ocultar el 
agujero resultante, ya 
que es diminuto* El ins¬ 
trumento se verá muy 
pronto en el mercado 


Se trata de una vivienda experimental 
erigida en Rock vil le, Maryland, por Ja 
Asociación Nacional de Constructores de 
Casas de los Estados Unidos en coopera¬ 
ción con unos cuarenta fabricantes* Que¬ 
rían ellos probar que es posible reducir los 
costos de construcción de casas mediante 
métodos sensatos de diseño y construc¬ 
ción, y mediante el empleo de malcríales 
existentes en el arca donde se ha de llevar 
a cabo la edificación* 

En los esquemas en la página 51 se 
muestra la manera en que el techo ahorra 
dinero. 

Generalmente, un constructor que uti¬ 
liza una armazón convencional para el 
techo crea un segundo piso extendiendo 
las paredes en línea recta hacia arriba o 
incluyendo el espacio habitable dentro del 
techo en sí (esquema en Li parte superior 
derecha de la página 51), 

Este ultimo método reduce los costos 
ligeramente, ya que elimina las paredes 
exteriores del segundo piso. Sin embargo, 
proporciona un espacio habitable más pe¬ 
queño—usualmente do*s dormitorios y un 
baño. Además» a menudo requiere el em¬ 
pleo de gabletes para disponer de mayor 
amplitud vertical o de ventanas* 

En la casa experimental (esquema in¬ 
ferior) se combinan lis mejores caracte¬ 
rísticas de ambos métodos. 

Su armazón se construyó con vigas 
muy largas que se armaron de antemano 
en el lugar de la construcción para for¬ 
mar triángulos conocidos como armadu¬ 
ras, las cuales se aseguraron luego en su 
lugar. El recubrimiento del techo y de 
las paredes se aplicó en una sola operación, 
utilizando tiras de madera terciada co¬ 
nectadas entre sí y cubiertas con un plás¬ 
tico de tipo de caucho con una extra¬ 


ordinaria resistencia a las inclemencias del 
tiempo* 

Como resultado se ha obtenido un te¬ 
cho con un alto de uno y medio pisos y 
con un ancho lo suficiente grande para 
dar cabida a un dormitorio principal de 
12 x 20 pies (3,65 x 6,09 metros) con 
un vestidor adyacente, dos dormitorios 
de 10 x 14 pies (3,04 x 4,27 metras), 
un baño principal y una combinación de 
baño y lavadero* No hubo necesidad de 
erigir paredes exteriores, y los armarios 
y roperos se instalaron dentro de áreas 
de poca amplitud vertical (A y B t esque¬ 
ma inferior). 

Otra característica que ahorra dinero 
en la casa experimental es su cimiento. 
Está hecho de acero revestido de resina 
cpóxica y se armó al igual que sí fuera un 
juego de construcción. Descansa sobre 
postes de acero que se hallan sostenidos a 
la vez por bases de hormigón. Las bases 
se vaciaron dentro de agujeros excavados 
con una perforadora mecánica. Este sis¬ 
tema ahorra dinero de las siguientes 
maneras* 

I)* Puede construirse en medio día, 
aún cuando haga mal tiempo* Los ciniíen- 
Lus convencionales demoran una semana 
o más para construirse. 2). Se adapta a 
áreas de construcción de bajo costo con 
sólo variar la longitud de i as patas para 
compensar las desigualdades del terreno. 
3) * Como sus cabrios de tipo abierto per¬ 
miten el flujo libre del aire, el espacio 
dentro del cimiento se puede cerrar y uti¬ 
lizarse para distribuir el aire caliente pro¬ 
ducido por la caldera, eliminándose así 
una gran cantidad de conductos* 

Los pisos en la casa experimental pro¬ 
porcionan un ahorro adicional, debido 


principalmente a la rapidez con que se 
instalan. Consisten en un subpiso y en 
un piso superficial laminados entre sí para 
formar tablas de 12” (30,4 cm) de ancho 
por 12, 16 y 28 pies (3,65, 4,87 y 8,53 
metros) de largo. Estas tablas se aseguran 
medíante el empleo de adhesivo epóxico, 
además de un clavo por cada tabla en 
cada cabrio. 

Para reducir los costos de la mano de 
obra aproximadamente un 5% y reducir 
también el mantenimiento a un mínimo 
excepcional, las paredes interiores y exte¬ 
riores de toda la casa experimental se cu¬ 
brieron con materiales acabados de ante¬ 
mano* El exterior consiste en paneles de 
madera terciada de /i** (1,27 cm) que 
sirven como recubrimiento y costaneras. 
Vienen revestidos con una película de 
plástico cuya resistencia a las inclemen¬ 
cias del tiempo ha sido debidamente com¬ 
probada* Los listones, las tablas de esqui¬ 
na, las tablas de los trisas, los sofitos de 
los aleros, y los marcos de las puertas y 
ventanas exteriores también se cubrieron 
con esta película, para producir un exte¬ 
rior que no necesita pintarse durante unos 
1 5 años» según se calcula. 

Las paredes interiores consisten en ta¬ 
bla enyesada cubierta de vinilo, excepto 
las de la entrada y el estudio. Arriba la 
tabla enyesada se aseguró a montantes ex¬ 
perimentales de acero con un adhesivo. 
Abajo el material se encoló y clavó a mon¬ 
tantes comunes de 2 x 4* 

La entrada y el estudio se cubrieron con 
madera terciada revestida de plástico. Los 
paneles se aplicaron con el aparato que se 
muestra en el dibujo de esta página. Es¬ 
te dispositivo, al aplicarse contra un pa¬ 
nel, dispara un trozo de alambre revestido 
de adhesivo con un largo de Ya* { 1,9 cm) 
a través del panel y dentro del montante, 
y luego recorta el alambre en la superficie 
del panel. El agujero resultante es casi 
invisible y no requiere rellenarse ni lijar¬ 
se. Se calcula que el empleo de esta he¬ 
rramienta ahorra de 5 a 10 dólares en 
Cada habitación* La misma comenzará a 
fabricarse muy pronto para su venta al 
público* 

Algunas partes de la casa experimental, 
notablemente el cimiento, tendrán que 
someterse a pruebas adicionales* Pero uno 
de los mejores aspectos de la construcción 
es que sus diversas partes y sistemas se 
pueden emplear en combinación-con téc¬ 
nicas convencionales. Más aún, tales pro¬ 
ductos como los paneles acabados de ante¬ 
mano para las paredes interiores, las 
costaneras exteriores, las largas tablas de 
los pisos, la puerta de entrada y muchos 
otros componentes ya se encuentran en el 
mercado* 

Es posible que nunca vea otra casa 
exactamente igual a la que se muestra* 
Sin embargo, ésta que sirve de tema al 
presente artículo da prueba de que ahora 
hay medios para construir viviendas de 
manera más fácil y a un costo menor. 
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Herramienta de tambor que ha sido crea¬ 
da para usarse con cualquier mandril de 
taladro eléctrico de %" o mayor. Su 
hoja de acero Sheffield es a prueba de 
acumulaciones y no necesita ajustarse 

La Surform No* 397 con hoja de corte 
convexa ha sido diseñada para confor¬ 
mar, rebajar y alisar superficies curvas 
de metales blandos, rellenos de carroce¬ 
rías de autos» plantillas de madera, etc. 



He aquí la lima redunda Surform No. 297. Se trata de lina herramienta con la cual es 
posible agrandar agujeros, formar y conformar cortes decorativos» con suma rapidez. 
Está provista de una hoja de acero Sheffield para cortes redondos, de % ff de diámetro 


HERRAKNTA 

PAJA 

ELABORAR 

MADERA, 

METAL 

Y PLASTICOS 

DE ACUERDO con las numerosas prue¬ 
bas llevadas a cabo por su fabricante, The 
Stanley Works, estas herramientas — que 
llevan el nombre de Surform — son las 
más fáciles de manejar y las más rápidas 
que existen para cortar y conformar 
madera, aluminio y cobre. 

Asimismo, producen resultados igual¬ 
mente rápidos en la elaboración de mate¬ 
riales plásticos, losetas de asfalto, tableros 
de mostradores con revestimientos lami¬ 
nados y metales cuya dureza no exceda 
de la del acero dulce. 

La ingeniosa hoja fabricada con acero 
para herramienta, con bordes de corte de 


La lima No. 29-5 tiene hoja de acero plana. 
La sección delantera permite manipular 
cómodamente Ja lima con ambas manos 



filo de navaja y a prueba de acumulacio¬ 
nes, hace que estos instrumentos sean 
ideales para carpinteros, electricistas» fon¬ 
taneros, fabricantes de botes, encargados 
de mantenimiento* dueños de casas y 
reparadores en generah 

Por ejemplo, la lima No. 2 9 5, que 
aparece en la foto central a la derecha 
de esta página, es una de las herramientas 
de este grupo que más usos tiene: además 
de servir como conforimdora en trabajos 
de carpintería, como se observa en dicho 
grabado, resulta muy útil también en 
talles de carrocerías de automóviles y de 
metalistería. 




¿SE MUDA? 


MTfrtf&iir 




Si usted ha cambiado recientemente 
de domicilio o piensa hacerlo en un 
futuro próximo, le rogamos nos lo 
comunique inmediatamente para 
efectuar ios cambios necesarios en 
su placa de suscripción. 

Asegure el recibo continuo de sus 
ejemplares de Mecánica Popular en 
español, avisando a tiempo cualquier 
cambio de domicilio. 

Para poder prestarle un servicio 
rápido en cualquier reclamo o cam¬ 
bio de domicilio, envíe siempre la 
clave que aparece en su placa de 
suscripción. 


Nombre : 


Dir • Ant _^-- 

Ciudad: ___ 

Estado : _ País: 

Nueva Dir ,___ 

Ciudad :__ 

Es todo : _ _ ^Pa ís: 

Clave de su placa: . 
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SCIEMCE DIGEST 

Twcnfy *e*crith ypjf et public-iHon 

AN ADVENTURE 


IN DISCOVERY 


Comprehensive articles 
in Science Digest map 
the happenings 
of the exciting, new world 
of science. 

Each month 96 fu11 pages re¬ 
paré the most ¡niportant news of 
the world of science. Eos y to 
understand articles, completely 
illustrated will tell you how the 
newest disco ve ríes will cha n ge 
your (¡fe, Only $5.00 for 1 2 ¡ssues 
(in English ) t 
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Globos de Emergencia para 
Usarse en Helicópteros 

Dos gigantescos globos salen automáti¬ 
camente de unos rebajos en las ruedas 
principales de un helicóptero, a fin de 
mantener este a flote cuando efectúa 
acuatizajes forzosos* Los dos globos van 
desinflados dentro de las tapas de las ma¬ 
zas* Cuando las ruedas tocan el agua, unas 
válvulas de sumersión activan a unos ge¬ 
neradores de gas que hacen que los globos 
se inflen a un diámetro de 1,7 metros. En 
el cono de la cola se Ínstala un flotador 
permanentemente inflado que le propor¬ 
ciona al helicóptero flotación en tres pun¬ 
tos, El sistema fue diseñado para el 
Sikorsky 5-58. 



Silla que Sube escaleras 

Ahora los ancianos o enfermos pueden 
abordar aviones fácilmente, con una sitia 
que sube y baja escaleras, usando unas 
llantas de caucho que se agarran a los 
escalones. 

I I pasajero se sostiene en el asiento con 
un cinturón de seguridad y la silla es 
impulsada por un acumulador de 12 
voltios. 

Ha sido puesta en servicio por la United 
Airlines en todos los aeropuertos princi¬ 
pales de los b.U.A. 


Mal Tiempo a Voluntad 

Es posible crear condiciones peligrosas 
de aterrizaje para aviones dentro de una 
cámara de niebla de 245 metros de exten¬ 
sión, construida por la Universidad de 
California para probar nuevos métodos 
de iluminación de pistas. Ln lo alto del 
edificio coa apariencia de hangar hay un 
modelo de cabina que reproduce aterriza¬ 
jes sobre pistas cubiertas de niebla y que 
se usa también para comprobar la visi¬ 
bilidad con medios experimentales de 
iluminación. 





Aparato que Mide Distancias 
Lanzando Luz 
Contra Blancos Lejanos 


Los que parece ser una nueva arma de 
la infantería no es más que un aparato 
que mide distancias disparando haces de 
luz contra blancos que pueden quedar en 
un punto situado a más de 11 kilómetros 
de aquél. 

La luz sale del cañón derecho de la 


unidad a una velocidad de 300,000 kiló¬ 
metros por segundo y es reflejada nueva¬ 
mente hacia el telescopio (cañón izquier¬ 
do), Un circuito sincronizador computa 
la distancia. El nuevo aparato, conocido 
como el «Colidar», es producido por la 
Compañía Hughes A ¡ re raí t. 
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Las li^as de hombres son ideales para sujetar 
la manta en la cuna del bebe* Simplemente ro¬ 
dee un par de varillas con la lisa, y fije és- 
tít a la manta* Al ser elásticas, las ligas se 
adaptan a los movimientos del bebé en la cuna 


Izquierda: Plantas sobre ruedas, que se co¬ 
rren fácilmente cuando hay que limpiar el pi¬ 
so, Si hay una planta grande en el interior de 
la casa, como la de la foto, conviene construir 
una resistente carretilla para ella. Esta se ha¬ 
ce de madera terciada de 1,9 cm, con ruedeci- 
1 las de 7,6 em, las cuales facilitan su manejo 



Guarda de seguridad para 
toma corriente, que evita 
que los niños introduzcan 
objetos en aquél, Se hace de 
tabla de fibra* Un cuarto 
de vuelta deja el tomaco- 
r r i e n t e al descubierto 




Recuperador para puerta de armario* Monte 
un gancho en el interior de la puerta y otro 
gaucho igual en la superficie inferior de uno 
de los anaqueles. A continuación, ate un trozo 
de banda de caucho, bastante estirada, entre 
los ganchos, para que la puerta se cierre au¬ 
tomáticamente en el instante que se suelte 



Los cartuchos de papel lle¬ 
nos de desechos no se rompe¬ 
rán al llevarse al basurero 
en el exterior, si se llevan en 
un saco del tipo en que se 
vende patatas o frutas, como 
el que aparece en el grabado 


Original corbatero que no es más que una escalerilla para pericos, del ti¬ 
po que se vende en pajarerías y tiendas de animales. Cuelgue la escalerilla 
de un par de armellas introducidas en la pared* Para usar el corbatero, 
simplemente levante la escalerilla de la pared y coloque la corbata sobre 
uno de los peldaños, donde se conserva sin caerse. La separación de los 
peldaños permite identificar rápidamente la corbata que se quiere usar 


Anaquel elevado asegurado a una viga en 
el sótano, para guardar materiales que 
no se usan con frecuencia* Es un lugar 
especialmente bueno para guardar mate¬ 
riales que se deben conservar bien secos, 
tales como yeso, cemento, cal, etcétera 
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Bastidores Protectores de Poiluelos 

Después que varios poiluelos murieron de sofocación, al que¬ 
dar acorralados en las esquinas del gallinero, construí guardas 
protectoras, consistentes en bastidores triangulares. Para ello 
utilicé piezas de 1 x 2, con esquinas de medio traslapo, y 
alambre de gallinero. Desde que uso los bastidores, no ha 
muerto un solo pollo por sofocación.—/!, ¿ttivistoivskr. 



Tolvas que Aceleran el Trabajo 

Antes me demoraba mucho para descargar mazorcas o maíz 
en grano dentro de un elevador: tenía que montar la carreta 
sobre un galo, desacoplar el tractor y levantar el extremo 
delantero de aquélla. Recientemente, empece a utilizar carretas 
de tolva. Ahora, todo lo que hago es colocar la carreta al lado 
del elevador y dejar que el maíz salga solo .—Ehner Motes. 






Varillas para Protección del Maíz 

Al manejar una cosechadora de maíz, es casi imposible evitar 
que la máquina aplaste algunas de las plantas, sobre todo al 
dar marcha atrás. Este innecesario desperdicio se reduce a un 
mínimo, fijando una varilla de 10 mm de diámetro a la 
cosechadora. La varilla se fija a la parte inferior de la tobera 
de la máquina y se extiende más allá de la rueda trasera. 


Conducto Ajustable para Cargas 

Al cargar un camión por medio de un conducto, el trabajo 
se facilita si el piso de aquél está a up nivel adecuado con la 
cama del carro en cuestión. Una rueda grande, conectada a 
engranajes de piñón y cremallera, permite ajustar el conducto 
a la altura requerida. El ajuste es adecuado para cualquier 
vehículo: desde un remolque agrícola hasta un camión. 
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Aquí hallará usted las respuestas a 
centenares de problemas que facilitan 
y mejoran et trabajo manual. También, 
ideas originales y proyectos sencillos 
que permiten al lector fabricar — a 
poco costo y con herramientas comunes 
— cosas nuevas y útiles para el hogar 
y para la pequeña industria. 

1001 Meas y Como Hacerlo reúne 
ahora, en un solo volumen, lo mejor y 
más útil en ideas y proyectos. Además 
de los capítulos descritos en la portada 
del libro, usted encontrará muchos 
más, tales como las secciones de 
reparación de radios y televisores, 
carpintería, soldadura, albaníferia, 
elaboración de metales, caza y pes¬ 
ca, ideas para el excursionista, etc. 

El pequeño costo de este libro, indis¬ 
pensable para el aficionado y para el 
pequeño industrial, se pagará con cre¬ 
ces por medio de las tantas ideas que 
usted aprovechará. 


voiu^. 


mi Corló" * 


este útilísimo libro 
con ilustraciones claras 

L e instrucciones a 

sencillas ^ 


¡^7 PAGINAS 1 

saturadas de diseños 
fcCtlBMI que le harán ganar 
dinero en su trabajo 
o ahorrarlo en A 
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Este original libro, profusamente ilustrado, sorprenderá a usted gratamente con un hallazgo 
en cada página. Siguiendo las sencillas instrucciones {acompañadas en cada caso de diseños 
claros que no dejan margen a error) verá con qué facilidad hace usted mismo, a poco costo, 
cosas útiles que valen buen dinero una vez hechas. Un valioso libro que usted conservara. 


ENCARGUELO HOY MISMO A SU VENDEDOR 
DE MECANICA POPULAR O PIDALO DIRECTAMENTE 
A NUESTRO DISTRIBUIDOR CUYA DIRECCION APARECE EN LA PAGINA 3 














Izquierda: Dos liberadores de ca¬ 
ble de singular diseño que son es¬ 
pecialmente adecuados para to¬ 
mar fotos con una iluminación 
tenue. El modelo con luz inte¬ 
grante (extrema izquierda) tiene 
una diminuta linterna en el botón 
liberador que facilita la lectura 
de los ajustes del obturador y 
de la lente. El liberador de ve¬ 
locidad ultralenta (izquierda) 
tiene mecanismo sincronizador 


Arriba, derecha: Cámara Rollei 
16 que sólo mide 1 Vi" x 1*4" x 
4Vi". Puede usarse con película 
en blanco y negro o en colores, de 
lt> mm, La velocidad de su obtu¬ 
rador es de 1/30 a 1/500, su leu- 
te es una f :2,8, y tiene exposíme¬ 
tro y compensador de paralaje 


Diminuto equipo para el cuarto 
obscuro que contiene todo lo que 
se necesita para producir amplia- 
ciones de alta calidad: una am¬ 
pliadora Newporter de 35 mm, 
bandejas de 20 x 25 cm, papel, fil¬ 
tros Polycontrast, substancias 
químicas, luz de seguridad, etc. 



Arriba, izquierda: Revelador de pelícu¬ 
la HC-110, que se dice que da resultados 
similares al Kodak D-76. Revela casi to¬ 
das las películas blanco y negro en un 
término de 3 a ti minutos* Derecha i Esta 
nueva película, llamada Peruchrome» que 
se produce en Alemania Occidental, tie¬ 
ne un régimen ASA 32. En las pruebas de 
Mecánica Popular, se verificó que este 
nuevo producto es de excelente calidad 



; Está usted cansado de andar a la caza 
de las tiras de prueba en el momento 
que las necesita? Este material debe co¬ 
locarse en un sitio donde estén a la mano. 
De ponerse dentro de la caja del papel 
de las ampliaciones, es posible que se 
pierda mucho tiempo buscándolas bajo 
la tenue iluminación de una luz de se¬ 
guridad. Lo mejor es guardarlas en un 
sobre que se pega a la tapa de la caja 




La placa de base de una plancha 
eléctrica descartada puede emplear¬ 
se como un excelente soporte para la 
cámara. Este resulta muy útil para 
fotos en primeros planos y tomas 
con la cámara colocada en superfi¬ 
cies tales como una mesa. Recorte la 
cabeza de un perno de *4 -20, perfore 
un agujero en la placa, y fije el per* 
no en éste con adhesivo epóxico 


Empal mador a] u atable para pe líe 
de 8 mm que te permite escoger 
tre dos ángulos: 90 y 40 grados, 
corte de 90 grados es el que se 
con mayor frecuencia, pero el di 
grados es útil si hay una tendei 
de los empalmes a trabarse ei 
proyector. El aparato trae una ea 
dad adecuada de cinta de empal i 
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Por Kcviii Brown 


COMPARACION 
DE CAMARAS 
DE CARGA RAPIDA 


La cámara Polaroid 10® dispone de ex¬ 
posición automática de ^ran alcance, 
pero requiere cuatro ajustes manua¬ 
les, por lo menos: l) perilla para 
regular la luz; 2) cuadrante ASA 
para 3000 ó 75; 3) cuadrante para 
tono de fotos; 4) enchufe de destello 

La Kodak Instamatic ofrece cuatro 
mareas, con precios desde 16 a 110 
dólares, en los EE-UU. Ventos aquí 
el modelo 100 (izquierda) de precio 
más bajo, y el 400 accionado por un 
resorte. Cada uno tiene reflector in¬ 
tegrante para la luz de destello 


/^DANTOS HAN SIDO los aficiona* 
dos y tos profesionales que han 
ensartado un rollo de película en sus 
cámaras de 35 milímetros, lian cerrado 
el dorso y han comenzado a preguntar¬ 
se si la película avanzaba en realidad 
cuando movían la palanca? ¿Y cuántos 
han sido los aficionados a cámaras de 
«imágenes instantáneas» que, utilizando 
ambas manos y ambas piernas, han abierto 
el dorso doble de la cámara, han dejado 
caer adentro el rollo doble de película, y 
han insertado la guía sobre un dorso y 
luego bajo el otro* para después insultar 
al fabricante por haber inventado un 
sistema semejante? 

Es posible que muy pronto todo esto 
quede relegado al pasado. Este año apa¬ 
ree ieron en el mercado dos nuevos y gran¬ 
des avances en el diseño de cámaras foto¬ 
gráficas, que merecen someterse a tina 
comparación* 

La Eastman Kodak introdujo su línea 
de cámaras List ama tic, con cartuchos de 
película de plástico que simplemente se 
dejan caer en el dorso para usarse de 
inmediato. La Polaroid Corp. introdujo 
su nueva cámara Automatic 100, con 
iácil carga de película más un nuevo ojo 
eléctrico para exposiciones automáticas. 

La línea Kodak tiene un control auto¬ 
mático de exposición de tipo tradicional 
en tres de sus cuatro cámaras, pero el 
punto de comparación más evidente entre 
las dos marcas es la técnica de carga 
rápida. Elimina uno de los más grandes 
engorros de la fotografía—aún para los 
profesionales—dejando más tiempo libre 
para tomar fotos* 


La Kodak lia manifestado que el sistema 
Instamatic con el tiempo supondrá un 
5(1% de sus ventas, y la Polaroid, que a 
principios de este año había colocado por 
lo menos cinco modelos en el merca do, 
ha limitado ahora su producción de cá¬ 
maras a sólo dos modelos, el 11 ()B de tipo 
profesional y el nuevo 100. 

Para el aficionado común y corriente™ 
y los dos sistemas han sido concebidos 
especialmente para los aficionados—se tra¬ 
ta de una verdadera conveniencia. Puede 
ahora escoger entre una Instamatic de 
carga instantánea y de í uncionatnicnto 
casi totalmente automático, y una Pola¬ 
roid 100 de carga instantánea y de fun¬ 
cionamiento casi totalmente automático 
también. Con cualquiera de estas cámaras 
puede tener fa certeza de que las fotos 
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En la Polaroid de carga rápida, el paque¬ 
te de película se coloca en el dorso de 
la cámara. Hecho esto, puede usted co¬ 
menzar a tomar las fotografías que desee 



Todas las cámaras Instamatic tienen una 
palanca que hace avanzar la película rá¬ 
pidamente para la próxima toma y que, 
al mismo tiempo, dispone el obturador 

que tome de la familia en las escaleras 
de la casa o aquellas que tome durante 
sus vacaciones anuales saldrán todas, sin 
dañarse ninguna. A! escoger entre una 
cámara y otra, sin embargo, tendrá que 
considerar un gran número de diferencias, 
La diferencia mas evidente, claro está, 
radica en el revelado inmediato de la 
Polaroid—diez, segundos para impresiones 
en blanco y negro y cincuenta segundos 
para fotos a colores. La película Kodak 
todavía tiene que revelarse en casa o 
llevarse a un taller fotográfico para ob¬ 
tener las fotos 24 horas (o más) después. 
Es como comparar toronjas con manza¬ 
nas, y no es una nueva comparación. El 
sistema instantáneo Polaroid se ha estado 
usando desde hace cierto tiempo, y los 
cartuchos Kodak no afectan nada al 
revelado de la película. 

Sin embargo, ha cambiado la forma de 
la película Kodak, y el paquete de pelícu¬ 
la Polaroid muestra ciertas diferencias 
con respecto a la película en rollo. Las 
cámaras Instamatic Kodak pueden com¬ 
pararse con las cámaras Je 3 5 milímetros, 
pero la película tiene forma cuadrada y 
mide 28 x 28 milímetros (aproximada¬ 
mente 1 /s" por lado), Las cuatro cáma¬ 
ras Instamatic, sin embargo, tienen loque 
puede considerarse como lentes de ángulo 
ancho de 3 8 a 43 mm, por lo que abar- 
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En la Instamatic de carga rápida, el 
rollo ele película en un cartucho se intro¬ 
duce en la parte trasera de la máquina; 
con ello, esta queda lista para usarse 




Los accesorios para la Polaroid com¬ 
prenden un sincronizador automático 
que oprime el obturador, dándole tiem¬ 
po al fotógrafo a retratarse a sí mismo 

can un área mayor que cualquier lente 
de tipo común. La Polaroid 100, con so 
lente normal de I 14 milímetros, produce 
una impresión que mide 7,3 x 9,5 3 cen¬ 
tímetros. Pero la significación está en 
que s¡ se toma una foto desde el mismo 
punto, con una cámara Instamatic y con 
una Polaroid, el cuadro más pequeño de 


la Instamatic abarcará un campo mayor 
dentro de la película. 

Las instamatic pueden usarse con cua¬ 
tro diferentes tipos de películas: impre¬ 
siones en blanco y negro, impresiones a 
colores, y dos tipos para transparencias 
a colores. La Polaroid ofrece sólo impre¬ 
siones en blanco y negro e impresiones a 
colores. Por lo tanto, los que quieran 
transparencias sólo pueden escoger una 
instamatic. Comparando los precios de 
las impresiones, las de blanco y negro de 
la Kodak cuestan aproximadamente 20 
centavos de dólar cada una en los Estados 
Unidos, mientras que las Polaroid cues¬ 
tan aproximadamente 2 8 centavos de dó¬ 
lar. Las impresiones a colotes Kodak 
cuestan unos 45 centavos de dólar cada 
una, mientras que las Polaroid cuestan 60 
centavos. Es posible que estas cifras 
varíen en ciertas áreas del país. 

Las impresiones Polaroid obtenidas del 
paquete de película—y cada paquete lleva 
ocho impresiones—constituyen una me¬ 
jora con respecto a su película en rollo, 
si no en calidad, al menos en conveniencia. 
Se extraen individualmente de la cámara, 
no tienen que romperse del rollo y se 
aplanan mejor. Además, cada impresión se 
revela fuera de la cámara, y no dentro de 
ella, como sucede con la película en rollo, 
por lo que la cámara se halla lista de 
inmediato para la próxima toma. Para los 
exigentes, sín embargo, todavía existe el 
mismo problema de desechar las lengüetas 
y negativos usados- problema éste que no 
se presenta en las cámaras Instamatic, 
Comparación de las Cámaras 

En cuanto a las cámaras, también se 
trata de comparar algo asi como toronjas 
con manzanas, ¿Cuáles son las ventajas y 
desventajas de cada tipo? 

La serie Kodak de cámaras Instamatic 
incluye los modelos 100, 300,400 y 700. 
La Instamatic 100 es una sencilla cámara 
de cajón que se vende a un costo de 1 6 


El sistema de exposición automá¬ 
tica de la Polaroid 100 permite 
tomar fotos con cualquier tipo 
de luz. Incluyendo una lámpara 
de destello en posición invertida 























Comparación de la forma de las fotos tomadas con una cámara Polaroid (izq.) y una 
Instamatic, en que se muestran las áreas captadas por cada una- Las Instamatic cap- 

ilo ¿nenio más ancho eme Li Polaroid 


tan un urea ligeramente mayor, pues usan 

dólares o menos en ¡os Estados Unidos, 
con una abertura fija de la lente y un 
ajuste del obturador para fotos bajo una 
luz natural y otro ajuste para fotos con 
lámparas de destello. Disponiendo el so¬ 
porte de la lámpara de destello hacía 
arriba o hacia abajo, se cambia la velo¬ 
cidad del obturador, por lo que no tiene 
el fotógrafo nada que ajustar, Al igual 
que todas las cámaras de cajón, la Insta- 
matic 100 se debe utilizar en condi¬ 
ciones ideales de luz solar para obtener 
los mejores resultados; las distancias a las 
cuales se debe colocar uno para fotos con 
luces de destello están impresas en el dorso 
del soporte de la lámpara de destello. La 
cámara tiene una palanca que hace avan¬ 
zar la película precisamente un cuadro 
después de cada toma, y que automá¬ 
ticamente dispone el obturador para la 
próxima foto. 

La Ins tama tic 300 es casi idéntica a la 
I00 5 pero tiene un ojo eléctrico que ajusta 
la abertura de la lente para tomas con 
luz natural. Se puede usar en una variedad 
más amplia de condiciones de luz que el 
modelo 100, compensando automática¬ 
mente las condiciones de luz intensa o 
poca luz. El precio, sin embargo, asciende 
a unos 45 dólares en los Estados Unidos, 
dependiendo de la casa vendedora. 

La Instamatíc 400 es idéntica a la 300, 
excepto que tiene un dispositivo para el 
avance de la película, activado por un 
resorte en vez de una palanca. I Jurante las 
pruebas llevadas a cabo por MP se verificó 
que este dispositivo resulta sumamente 
práctico para una cámara relativamente 
barata (precio inferior a 53 dólares), 
Evita el tener que disponer el próximo 
cuadro en su lugar—o permite exponer 
todo el cartucho de doce cuadros en se¬ 
cuencia casi instantánea, efectuando las 
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tomas a intervalos de aproximadamente 
un segunda entre si. 

La Ins tama tic 700 se asemeja a las 
otras sólo por la característica de carga 
de cartucho. Tiene ajustes manuales para 
el obturador de 1/60, 1/125 y 1/250 
de segundo, y un ojo eléctrico que ajusta 
el obturador a una velocidad mínima de 
I /30 de segundo para condiciones de poca 
iluminación. El ojo también ajusta la 
abertura de la lente para cualquier velo¬ 
cidad del obturador que se esté utilizando, 
Para los fotógrafos que así lo deseen, hay 
un medio adicional para burlar al ojo 
eléctrico. Moviendo un pequeño cuadran¬ 
te hacia un lado u otro, la película puede 
disponerse a un ajuste superior u inferior. 
Al tomar fotos contra la luz, por ejemplo, 
es posible que el fotógrafo quiera ilumi¬ 
nar ligeramente las áreas sombreadas, por 
lo que esto resulta conveniente. Finalmen¬ 
te, la 700 es la única Instamatíc que tiene 
que enfocarse. Tiene una escala en pies en 

Impresiones instantáneas de película en 
paquete* Estas impresiones se aplanan 
fácilmente y pueden protegerse aun más 
con el dorso de cartón que trae el paquete 



la lente que gira para enfocar desde una 
distancia de 3 pies hasta el infinito, así 
como un indicador en el visor que muestra 
si Ja cámara se halla enfocada para tomas 
cercanas, fotos a distancias medias o fotos 
panorámicas. 

La cámara Polaroid 100, a pesar de ser 
la cámara más liviana que haya producido 
la Polaroid hasta el presente, es mucho 
más voluminosa que cualquiera de las 
Instamatíc y, por consiguiente, más difí¬ 
cil de manipular, También es mucho más 
costosa, ya que su precio varía de 130 a 
i60 dólares en los Estados Unidos, de¬ 
pendiendo de la casa vendedora. Pero 
tiene ciertas características exclusivas. 

El paquete de película de carga rápida 
es la primera de ellas* Se abre el dorso, 
se deja caer el paquete adentro, se cierra 
el dorso y se extrae la guía. Y eso es todo 
lo que hay que hacer. 

Tiene un sistema de enfoque que sin 
duda alguna es uno de los más convenien¬ 
tes que hay. Los dos dedos índices, em¬ 
pujando el uno contra el otro, mueven el 
fuelle de adentro para afuera* La conve¬ 
niencia de esto es que las manos no tienen 
que moverse después de enfocar, ya que el 
índice derecho puede moverse hacia arriba 
para oprimir el botón del obturador desde 
la misma posición. 

El obturador funciona mediante un 
sistema de ojo eléctrico totalmente nuevo 
y singular en la fotografía. Mientras que 
el sistema de ojo eléctrico tradicional 
usualmente regula sólo el tamaño de la 
abertura de la lente mecánicamente, el ojo 
eléctrico Polaroid regula sólo la velocidad 
del obturador eléctricamente. La abertura 
de la lente se ajusta man ti al mente, 

Básicamente, el sistema consiste en dos 
hojas obturadores y dos circuitos electró¬ 
nicos, Para activar el obturador, sólo se 
mueve una hoja, la cual abre la lente per¬ 
mitiendo que llegue luz a la negativa. La 
segunda hoja es retenida por un electro¬ 
imán que constituye parte de uno de los 
circuitos. Mientras tanto, la fotocelda— 
parte del segundo circuito—registra la luz 

(Continúa en la pagina 92) 

La cubierta delantera de la Polaroid 100 
tiene un gancho para sujetar las impre¬ 
siones. Pero todavía hay que desechar 
las engorrosas negativas, como antes 
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CAMARAS FOTOGRAFICAS: 

Ttuewi (f £o que &e £,áfeetia 


Por Bruce FL Frisch, 
de Science IHgeBt 


| OS ADELANTOS fotográficos han 
^ sido tantos y tan frecuentes en los 
últimos años que d aficionado a la loto- 
grafía se siente desorientado en medio 
di este verdadero mar de «innovacio¬ 
nes»* Para ponerlo a usted a! corriente, 
la revista S civucv Digrst ha hecho una 
recopilación de lo que es nuevo, lo que 
se planea para el futuro cercano y lo que 
puede salir en los próximos años. 

¿Verdaderamente Automático? 

Las nuevas cámaras automáticas han 
I iceho que Ia parte más dí f íciI de la f <>- 
tografía sea averiguar el verdadero sig¬ 
nificado de la tan repetida palabra 
«automático». 

Primero, hay un sistema de ojo eléctrico 
«automático», que nada tiene de auto¬ 
mático, Usted lee el medidor y gradúa 
la cámara con su propia mano* Luego, lo 
único que el fabricante ha hecho es in¬ 
cluir d medidor en la cámara, evitándole 
llevarlo al cuello. 

Después viene c! sistema de alineación* 
Usted todavía debe ajustar la cámara 
alineando la aguja del medidor con otra 
aguja o una marca de referencia (Miran¬ 
da Automex) . 

Ln la mayoría de los ojos eléctricos se 
ajusta automáticamente el diafragma o 
d obturador, pero no los dos a la vez* 


Hay únicamente diez o doce cámaras 
que de veras tienen un control totalmente 
automático de exposición y que ajustan 
a la vez el diafragma y el obturador 
(f : li j ¡ca A u r o- M) * Es ta es, de finí ti v a - 
mente, la tendencia predominante en la 
actualidad* 

l os medidores de sulfuro de cadmio son 
lo último en su especie, pero muy pocas 
cámaras están equipadas con ellos (Taron 
M a equis). Funcionan con una luz tenue 
y son generalmente muy exactos* El sul¬ 
furo de cadmio es un compuesto que, 
entre más brillante sea la luz, menos re¬ 
sistencia ofrece a la corriente eléctrica. 

! lay dos medidores que no forman 
parle de la cámara y que funcionan a la 
luz de la luna (Gosscn Lunasix)* Tan 
alto grado de sensibilidad ha permitido la 
fabricación de modelos más económicos 
del medidor selectivo (Heiland IVntax 
3 21'), con los cuales se puede averi¬ 

guar la brillantez de una pequeña parte 
de una escena distante con la ayuda de 
un telescopio integrante. Esto resulta es¬ 
pecialmente conveniente al tomar fotos 
en teatros, salas de baile o lugares donde 
se celebran deportes nocturnos. 

Los diseñadores están tratando de des- 
rr olí ar medios para colocar un medidor 
selectivo en cámaras con lentes esmerila¬ 


das. En este caso se debería centrar el 
punto de sulfuro de cadmio sobre el área 
de la imagen que aparece en la lente 
esmerilada* También se fabricarán medi¬ 
dores que abarcarán toda la imagen. Uni¬ 
camente la parte vista a través de la lente, 
la telefoto, etc., determinará el tiempo de 
exposición, proporcionando una mayor 
exactitud. 

Novedades en Lentes 

Las lentes de aumento están por fin 
adquiriendo precios asequibles al público 
(Argos de 8 5 mm a 145 mm), Por los 
programas de televisión la gente se ha 
ido familiarizando con estas lentes, que 
proporcionan diferentes aumentos. 

Se está construyendo una nueva clase 
de lentes de telefoto, empleando espejos 
en vez de vidrio refractor. Fas ventajas 
principales son el poco tamaño y bajo peso 
(Rcflex - Nikkor de 500 mm ¡. Se espera 
que pronto puedan producirse a un precio 
moderado. 

Fofos en Colores 

La película instantánea de Polaroid, la 
Pola color (el rollo para seis fotos de i 0,8 
ems. x 8,2 5 cfns. vale 4,25 dólares en los 
Estados Unidos), ha dado lugar tanto a 
aplausos como a quejas* Aplausos por un 
material de impresión en colores dos veces 
más sensible que d Kodacolor, quejas de 
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parte Je los otros fabricantes- Los fotó¬ 
grafos se preguntan por qué si Polaroid 
fabrica una película en colores que se 
revela en un minuto dentro de la cámara, 
no puede otra compañía producir una que 
sea fácil Je revelar en el cuarto obscuro. 

Las probabilidades son que el revelado 
y la impresión de películas a colores pue¬ 
den llegar a ser casi—aunque no comple¬ 
tamente—tan sencillos como los de una 
película en blanco y negro. 

El ano pasado se introdujeron en el 
mercado varias películas en colores de 
tipo convencional {Agíachrome y otras 
para transparencias y positivas) que. 
aunque no se diferencian mucho de las 
ya existentes, aumentan la variedad de 
rollos en colores. 

Una nueva marca hecha en los E.U.A*, 
la Dynachromc, ha rebajado el costo por 
película, revelado y montaje de 20 trans¬ 
parencias a 2*75 dólares en los Estados 
U nidos. 

Durante su vuelo su borbital de 1961, 
el comandante Alan Shephard empleó 
Anscochrome de ultra velocidad. En el 
momento está a la venta para cámaras 
cinematográficas, pero no para cámaras 
de tomas fijas. Es dos veces más sensible 
f t la lux que la Ektachrome de Alta Velo¬ 
cidad y produce resultados verdadera¬ 
mente estupendos. 

Tomas en Blanco y Negro 
y en Colores 

F,s posible que después de hacer algunas 
tomas en colores sienta usted el deseo de 
cambiara blanco y negro. En el momento 
presente la única manera de hacerlo es 
enrollando la película en colores y car¬ 
gando k cámara de nuevo, c inevitable¬ 
mente al hacer esto se estropean por lo 
menos unas cuantas tomas. Algunas cá¬ 
maras de precio muy elevado ofrecen un 
dorso intercambiable que encierra el rollo 
de película y que puede ser extraído en 
cualquier momento (CoritaHcx Supcr). 
Es posible que otros fabricantes adopten 
la misma idea* 

Kodak acaba de poner a la venta una 
sei ie de cámaras con magazines de carga 
(cuatro modelos Instamatic), Los maga- 
zines se pueden extraer fácilmente sin 
haber terminado el rollo, aunque no sin 
perder una pequeña parte de película; su 
propósito principal es evitar el tener que 
enrollar la película de nuevo* 

Impresión de Fotografías 

Las máquinas de impresión para el ho^ 
gar parecen estar volviéndose más senci¬ 
llas. Sin embargo, las que hasta ahora se 
han lanzado para blanco y negro (Rolla- 
print) no han resultado de muy alta 
calidad. La Paye He Corp* ha presentado 
un prototipo muy prometedor de estas 
máquinas para películas en colores; es 
casi seguro que k máquina será vendida 
por la Xerox, aunque la fecha no se conoce 
aún- FJ precio será de aproximadamente 
1 50 a 200 dólares* 


Hay otra máquina que proyecta una 
imagen positiva ampliada de una negativa 
de manera que en la pantalla se ve cómo 
quedará la foto una vez revelada* Su pre¬ 
cio es aun elevado ( Kicoh Rcversascopc), 
pero existe la posibilidad de que en el 
futuro próximo se fabrique una máquina 
económica de tipo man nal. 

Gomaras de Toma Rápida 
Para quienes necesitan usar la película 
con mucha rapidez, se ha puesto a la venta 
una gran cantidad de cámaras mecáni¬ 
cas que pueden disparar desde diez cuadros 
por segundo hasta un cuadro cada tres 
Segundos. Funcionan con gas, resortes o 
corriente eléctrica. No todas hacen tomas 
continuas al oprimir el botón* En algunas 
hay que activar d obturador después de 
que el mando del motor ha hecho avanzar 
k película y ha dispuesto el obturador en 
posición. Los precios va lian enormemen¬ 
te: entre 80 y 800 dólares. 

Abundancia de Dispositivos 
Probablemente las dos máquinas más 
automáticas son la Fot ron y la nueva 
Kodak Instamatic 400* Cada una tiene 
rmgazín de carga, a van? ador de película 
mecánico, control automático de expo¬ 
sición, luz de destello integrante y otras 
características* La Fot ron se enfoca por 
medio de un motor al oprimir uno de 
tres botones que calculan la distancia. 

A medida que se les ha ido proporcio¬ 
nando mayores características automáti¬ 


cas, las cámaras han ido perdiendo su 
tamaño reducido para convertirse en 
enormes aparatos. En un esfuerzo para 
devolverles su antiguo tamaño, los fabri¬ 
cantes han reducido el tamaño de k 
negativa de ks cámaras de tipo corriente 
de 35 mm a la mitad (8.25 x 2.54 eme) 
y el tamaño de la cámara en sí* 
Competencia Soviética 
En lo que se refiere a k competencia, 
los japoneses han reducido a un mínimo 
los precios de las cámaras, peto ahora los 
soviéticos las están exportando a precios 
aún más bajos, aunque no con el diseño 
tan avanzado de los aparatos japoneses. 
Lo que se Espera en el Futuro 
,;('nales son las posibilidades para el 
¡ahtro? Son varias, sin duda alguna* En 
cuanto a enfoque electrónico automático, 
ya hay una cámara experimental que lo 
tiene; cámaras que alojan una negativa 
mayor que k de 3 5 mm, pero con igual 
facilidad de operación; película de plás¬ 
tico fotosensible, desarrollada por inves¬ 
tigadores subvencionados por el gobierno; 
fotos tomadas primero en una pantalla 
luminosa y luego transferidas a la pelícu¬ 
la. Existe también k posibilidad de que 
se graben luios en cinta magnética, igual 
que se hace en la televisión. 

De a 1 go s i podem os e s i:»r a bsn I u t a men i e 
seguros: Nos aguardan sorpresas que im¬ 
presionarán hasta al aficionado más 
imaginativo. 



Película que Puede Borrarse 


LO OUE NOS depara el futuro fotográ¬ 
fico fotoeonductor* No ti ene que guar¬ 
darse en ia obscuridad y se puede borrar 
y usar de nuevo unas doce veces. Para 
su revelado, que es casi instantáneo, no 
se necesitan ingredientes químicos* He 
aquí cómo se hace: a lados opuestos de 
la película se les dan cargas eléctricas 
opuestas* Las cargas de la película $e 
neutralizan en tas áreas donde cae la 
luz. La película se calienta y luego se 
enfria en un período de aproximada¬ 
mente 1/10 a 1/100 de segundo, con¬ 
servando el diseño de las cargas re* 
manentes como pequeñas concavidades* 


A la izquierda, aparece la imagen cua¬ 
driculada de un alfiler fotografiado con¬ 
tra una pantalla. Su inventor, el Dr* 
Joseph Gaynor, de la General Electric, 
señata que aunque la película de plás¬ 
tico capta detalles tan pequeños que 
permitiría colocar las micropelículas de 
una biblioteca entera de libros de dere¬ 
cho dentro de una sola gaveta, todavía 
no es tan sensible a la luz como la 
película corriente, Otros inconvenientes: 
para hacer una positiva, la imagen en 
el plástico se debe fotografiar; y para 
proyectarla en blanco y negro se re¬ 
quiere el empleo de un aparato especial* 
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Fig. 1. La Instamatic de la Kodak lúe una de las grandes sorpresas del acto. Esta cámara tiene un ojo eléctrico que automática¬ 
mente ajusta la rápida lente f/2.8 para la exposición adecuada a cualquier velocidad del obturador: 1/60, 1/125 y 1/250 de sgdo. 


ALGUNAS NOVEDADES EN CAMARAS 


Por 

Heinz P. Schlichting 



Fig. 2. Modelo Selectaflex, de Agfa, pro¬ 
visto de sistema de reflexión prismático 


Fig- 3. He aquí la Contina, de Zeiss 
Ikon; es de bajo precio, pero muy eficaz 



i^IENTOS DE MODELOS de cámaras, 
- J representativos de los últimos ade¬ 
lantos en el campo de la fotografía se 
exhibieron en la exposición Photokina 
1963, que tuvo lugar en Colonia, Ale¬ 
mania, He aquí algunos de los más 
interesantes. 

La Kodak presentó su Instamatic, que 
constituyó una de las sorpresas del acto. 
El secreto de este nuevo sistema de tomar 
fotografías radica en pequeños filmpacks 
Kodapack para retratos de 26 x 26 mm, 
(1 x l /r ). Dicha película se usa con un 
novedoso tipo de cámara, más pequeña, 
más elegante y más fácil de manipular 
que cualquier modelo anterior. Cargar la 
cámara Instamatic es una operación tan 
sencilla como colocar el'receptor del 
teléfono en su sitio (Fig, 1), 

La firma Agfa concurrió a la exhibi¬ 
ción con su línea ya establecida de cáma¬ 
ras, en la que se lian introducido mejoras 
en los modelos más modernos. Particular¬ 
mente notable entre los modelos de la 
Agfa, resultó !a Selectaflex, concebida 


para fotógrafos capaces de reconocer una 
buena cámara sólo con verla'. Se trata de 
una máquina provista de un sistema de 
reflexión, con un preselector de veloci¬ 
dades, ajuste de apertura automático y 
lentes que abarcan desde los 3 5 hasta los 
18 0 mm. El visor de reflexión -prismático 
incluye un telémetro a coincidencia adi¬ 
cional, (Fig- 2). 

Un tipo de cámara casi olvidado que 
reapareció en la exposición fue la Contina, 
de Zci ss Ikon: una máquina de bajo 
precio, pero sumamente eficiente y des^ 
provista de dispositivos automáticos 
(Fig, 3) ; 

La Zeiss Ikon, para hacer las cámaras 
Contarex aun más adaptables, extendió 
su variedad de lentes a 15 sistemas, de 
casi todas las características, con longi¬ 
tudes focales desde los 21 hasta los 1000 
mm. Una de las más notables lentes in¬ 
cluidas aquí fue la Zeiss Sonnar 1:4 f, 
con distancia focal de 250 mm. El telé¬ 
metro se gradúa lo mismo por medio de 
un original mecanismo de impulsión que 
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Fig. 4. Esta es la lente Zeiss Zonar 1:4 
f t con distancia focal de 250 mm f creada 
para usarse en las cámaras Contarex 


Fig, 5. Entre las novedades dianas de 
mencionarse se cuenta esta nueva lente 
de ángulo ancho para la cámara Leica 



> ■# 



Fig, 0- Lente Mutar para las cámaras 
Rollciflex, desarrollada por la casa Zeiss 

con el pulgar de la mano sujetando la 
lente (Fig* 4), 

Entre las novedades dignas de mención, 
se encuentra también una nueva lente de 
ángulo ancho para la cámara Leica: ta 
Su per Anguíon, de 2 1 mm de distancia 
focal. Esta lente f/3.4 es la más potente 
en su clase. La nueva Lcitz Elmarit ff 2,8/ 
13 5 mm, para los modelos Leica M2 y 
Mi (Fig. 5), presenta un accesorio am¬ 
pliador que hace aparecer el campo del 



Fig* 7. La Rolleí 16, una cámara total¬ 
mente automática que, por su esbelto di¬ 
seño, cabe en el bolsillo de una chaqueta 

Fig. 8* Derecha: La lente de esta máqui¬ 
na Agfa M o veas Reflex abarca distancias 
focales desde 7,5 hasta 37,5 milímetros 

Fig. 9. Abajo: Agfa ha presentado varios 
modelos nuevos a la vez. Esta que apare¬ 
ce en esta foto es la Movez Automatic II 




visor de 13 5 mm 1,5 veces mayor, lo que 
aumenta la exactitud del enfoque y re- 
produce un mayor numero de detalles en 
el visor. 

Una de las desventajas de las cámaras 
Rolleiflex previas ha sido eliminada ya: 
el problema de una sola distancia focal 
fija, sin posibilidad de cambio. La firma 
de Cari Zeiss, de Obcrkochen, ha creado 
dos lentes especiales para las cámaras 
Rollei : las Mutars 0.7 y 1.5. Esto de¬ 
termina que ahora dichas máquinas pue¬ 
dan obtenerse con tres distancias focales: 
una para fotografías normales, una dis¬ 
tancia focal aumentada por el factor L5, 
y una distancia focal reducida por el 
factor 0.5. La lente Mutar para las cá¬ 
maras Rolleiflcx (Fig 6) trabaja por cí 
principio operativo del telescopio afocal, 
y puede montarse fácil y rápidamente 
mediante el cierre usual de bayoneta. 

La Tendencia Hacia las 
Cámaras Miniatura 
La tendencia hacia las fotografías mas 
pequeñas ha sido, por una vez, compartida- 
por íos trabajos de la Rolleiflcx, que Ha 
( Con f inri a en la página 94) 
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Por 

Art Zuckermait 


Una guía importante 
durante la grabación de 
sonido es la junta entre el 
cabo y el comienzo de la 
película expuesta* Alinéela con 
la placa de presión del proyector 


La grabación de sonido 
sobre la película misma tiene 
la ventaja de una sincronización 
perfecta. Esto se debe a que el 
sonido se combina con la película 
mediante una tira magnética 



S TED PUEDE proporcionar mayor 
'— / ínteres y diversión a sus películas 
caseras de 8 milímetros, añadiéndoles so¬ 
nido. Tal vez haya creído que se traía 
de algo muy costoso que requiere los ta¬ 
lentos de un experto, pero no es así* Sólo 
hay que invertir una módica suma de 
dinero en equipo—una cantidad verdade¬ 
ramente pequeña si ya posee usted una 
buena grabadora de cinta—para lograr 
este objetivo. 

SÍ puede usted editar la película con 
d ¡ciencia y tiene un buen o i do para la 
música, podra producir grabaciones que 
deleitarán grandemente a los que vean 
sus películas. Un sonido verdaderamente 

Una mezcladora combina eficazmente los 
efectos sonoros, al emplearse con dos to¬ 
cadiscos y un micrófono. Mantenga el 
guión a la mano para saber lo que sigue 



sincronizado requiere un proyector de so- 
nido-sobre-película o un modelo silencioso 
concebido para .sincronizarse con una 
grabadora de cinta. (Podrá usted pres¬ 
cindir de una conexión entre el proyector 
y la grabadora, pero sólo s¡ su proyector 
funciona a razón de I 6 cuadros por segun¬ 
do, sin variación alguna). 

Las películas con huellas sonoras re¬ 
quieren grabaciones magnéticas en una 
cinta delgada de óxido que se desenrolla 
¡unto con la película, justamente por fue¬ 
ra de los agujeros para la rueda dentada. 

En los Estados Unidos estas tiras so¬ 
noras cuestan aproximadamente 6 centa¬ 
vos de dólar el pie, por lo que un carrete 
de 400 pies requiere un gasto de unos 24 
dóf ares. Pero hay un dispositivo que uno 
mismo puede utilizar para producir ¡iae¬ 
llas sonoras y que reduce el costo a apro¬ 
ximadamente /z centavo de dólar el pie, 
o sea a dos dólares por un carrete de 
400 pies. 

Una película cinematográfica con una 
tira para grabaciones tiene una sincroni¬ 
zación perfecta, pero se debe proyectar a 
razón de 24 cuadros por segundo para que 
el sonido tenga la mejor calidad posible» 
en vez de proyectarse a la velocidad co¬ 
mún de I 6 cuadros por segundo. Como re¬ 
sultado de esto, un carrete de 400 pies 
dura sólo 20 minutos. Sin embargo, si lo 
prefiere, puede efectuar una reproducción 
aceptable a una velocidad de 16 cuadros 
por segundo. 

Si ya tiene usted una buena grabadora 
de cinta, tal vez prefiera sincronizar una 
cinta grabada con la película. La relación 
de norma es de I 6 cuadros por segundo de 
la película a una velocidad de la cinta de 


3 por segundo. Sea cual sea el método 
que use usted para grabar, lo primero que 
debe hacer es colocar su proyector a la 
distancia suficiente del micrófono para 
eliminar los ruidos que produce el proyec¬ 
tor. Conviene emplear un micrófono di- 
rcccional, y resultarla ideal proyectar a 
través de una puerta de cristal desde otro 
cuarto si es usted lo suficiente afortunado 
para disponer de un arreglo semejante. 

Hay dos sistemas para la grabación de 
sonido: el sistema de una pasada, en que 
graba usted todos los sonidos simultánea¬ 
mente, y el sistema de somdo-sobre-soni- 
do, en que la primera pasada de la película 
se utiliza para grabar música y efectos 
sonoros, y en que añade usted las narra¬ 
ciones en la segunda pasada. (Durante 
las narraciones, el volumen de la graba¬ 
ción original se reduce automáticamente 
al grabar sobre ella). 

El sistema de sonido-sobre-so nido de¬ 
mora más tiempo, pero simplifica el tra¬ 
bajo. Se realiza desconectando el cabezal 
borrador o simplemente aislándolo de la 
cmta o película. Casi todos los proyec¬ 
tores de película sonoras disponen de 
medios para grabaciones de sonido-sobre- 
sonido, al igual que muchas grabadoras de 
cinta. Pero un sene* lio truco 1c permitirá 
hacer lo mismo con una grabadora que no 
disponga de un medio para grabaciones 
de son ¡ do-sobre-son i do. 

Corte una tira de 2^ milímetros de 
ancho y de varios centímetros de largo 
de un trozo expuesto de película cinema¬ 
tográfica y dóblela para f ormar dos capas. 
Envuelva la tira alrededor del cabezal bo¬ 
rrador de la grabadora y recorte el exceso, 
dejando un pequeño sobrante en los extre- 
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La adición de comentarios 
veri/ales „ y fondo musical , 
a sus paitadas cinema¬ 
tográficas aumenta nota- 
hlem en t e su s a t ra el i vos 



recor \os e íce tas sonoros. listas pueden 
producirse en el momento mismo de la 
proyección u obtenerse de discos o cuitas. 

El guión también incluye las narra- 
cimies e indica dónde estas se deben 
insertan Conviene hacer c! menor número 
posible de comentarios y éstos deben ser 
lo más cortos posibles. Deben bastar las 
imágenes, la música y los electos sonoros 
para entender la película, y las narracio¬ 
nes deben utilizar se solamente para pro¬ 
porcionar la ¡ni orm ación adiciona I 
necesaria. 

Ahora se encuentra usted listo para 
grabar. Coloque los discos en el orden en 
que los ha de locar, Primero toque las 
partes musicales con los pasajes más fuer¬ 
tes a través del sistema de grabación para 
obtener los tonos correctos. Una vez que 
encuentre usted el ajuste maestro para la 
grabadora o el proyector, todos los ajustes 
adicionales se deben efectuar en el mez¬ 
clador. Los controles de la cámara o de la 
grabadora no se deben variar durante la 
grabación. 

Marque el ajuste máximo de los con¬ 
troles ele sonido y de los canales de la 
mezcladora. Luego haga lo mismo para los 
canales del micrófono. A continuación, 
usando audífonos, combine un poco de 
música con una muestra de la narración, 
y gradualmente disminuya la música bas¬ 
ta obtener el efecto de fondo adecuado. 
Marque este ajuste también. 

Coloque los dos primeros discos en los 
platos giratorios y póngalos a girar, Sujete 
el borde del primer disco para evitar que 
gire- Liso la tira indicadora para localizar 
la ranura en que comienza la selección 

(Confuido en la página 91) 


naos. Engrape estos extremos entre sí para 
formar un aro permanente. Al efectuar 
grabaciones de son i do-sobre-sonido, desli¬ 
ce el aro sobre c! cabezal grabador» El 
conjunto mis elemental para la grabación 
de sonido es un micrófono instalado entre 
dos fonógrafos de tipo integrante. Para las 
transiciones musicales, reduzca el volu¬ 
men en un fonógrafo y auméntelo en el 
otro. Para insertar una narración, reduzca 
el volumen de los fonógrafos y hable 
frente al micrófono. 

Para obtener los mejores resultados, 
utilice un mezclador electrónico y dos 
sencillos platos giratorios o accesorios para 
tocadiscos, Se puede usar un fonógrafo 
común como plato giratorio para este sis¬ 
tema, desconectando el cable del brazo 
captador del amplificador en el aparato y 
conectándolo directamente al mezclador. 

Veamos cómo se produce una huella 
Sonora, utilizando las técnicas del mez¬ 
clador electrónico. Se puede adaptar fá¬ 
cilmente este procedimiento a otros 
sistemas. 

El primer paso consiste en cortar la 
película para formar un solo rollo de imá¬ 
genes con continuidad. Evite escenas mo¬ 
nótonas y tenga cuidado de no introducir 
música monótona tampoco. Cambie el rit¬ 
mo en su secuencia, cuidándose de no 
interrumpiré) hilo de la narración al hacer 
esto. Una vez que se edite la película, hay 
que aplicarle la tira sonora si decide usted 
efectuar grabaciones sobre la película 
misma» Luego se lleva a cabo el próximo 
paso de producción. 

Este consiste en proyectar la película 
para sincronizar cada secuencia individual 
y hacer anotaciones sobre el tema, los 


cambios de secuencia y las partes que re 
q u íe re n con i e n t a ríos. A con t i n na e ion, 
piense en la música disponible en su co¬ 
lección de discos, Mentalmente, trate de 
adaptar selecciones musicales a tas escenas 
proyectadas y haga una lista tentativa 
de los discos en que se encuentran dichas 
selecciones. 

Con esta lista en la mano, vuelva a 
proyectar la película y pruebe cada se¬ 
lección musical con la secuencia corres¬ 
pondiente. Vea cómo armoniza la escena 
con el sonido, y efectúe los cambios que 
crea necesarios. Una vez que haya usted 
decidido cual será el formato final, corte 
liras indicadoras para cada disco. Estas 
son tiras de papel con un agujero para el 
husillo fonográfico en un extremo. Indi¬ 
can el comienzo de cada selección musical. 

Marque el nombre del disco en la tira, 
ponga el disco en el fonógrafo y coloque 
la tira indicadora sobre el husillo. Localice 
el comienzo de la selección escogida y 
detenga el plato giratorio. Mueva la tira 
indicadora hasta que toque la aguja. Trace 
una línea recta en la tira, enfrente del 
punto de contacto, con un lápiz de cera. 
Si se ha de utilizar más de una selección 
musical, imprima la letra A, trace un 
círculo en su derredor y únala a la marca 
indicadora del comienzo de la selección 
musical. Identifique la próxima tira con 
la letra B y asi sucesivamente. 

Luego prepare un guión. En este guión 
aparecen cada secuencia, la selección mu¬ 
sical junto con el disco a que pertenece 
y k letra de identificación, así como 
notas sobre el próxima disco que se debe 
tener a la mano después de una secuencia 
dada. En este guión también deben apa- 


Un fragmento de cin¬ 
ta de empalme adhe¬ 
rido al dorso de la 
cinta magnética (la¬ 
do lustroso) consti¬ 
tuye una guía para 
la grabación sonora, 
cuando se alinea con 
el cabezal grabador 


Tira que muestra las 
ranuras del disco en 
que comienza el pa¬ 
saje musical. Para 
indicaciones instan¬ 
táneas, sujete el dis¬ 
co mientras el plato 
gira, y suéltelo al co¬ 
menzar la grabación 








FEBRERO 1964 


67 



























































ASIENTO 
EN 

GUARDAFANGQ 


\ V* 


SOPORTE 
DE FARO 


AGUJEROS 
DE W* 


^ CUADS. 
^ DÉ }” 


o 


TABLERO DE PARA TORNILLOS 
INSTRUMENTOS r $ DE BISAGRA 

__ir 


! MADERA 
TERCIADA DE y B " 

PARA 

PERNOS / I 
10-3? / 


PIEZA DELANTERA, CARROCERIA 


ABERTURA PARA AJUSTE 
DE CORREA DE MANDO 
(EN UN PANEL SOLAMENTE! 


]5W* 


MADERA, i» 

TERCIADA DE %" 


PANEL LATERAL, CARROCERIA, SE REO. 2 

10 f a - 


MADERA 


TERCIADA DÉ y»' 

APROX. 5' 


8% 


i COLGADOR DE - 
CONTRAVENTANA, 
SE REQ, 3 


RESPALDO DE ASIENTO 


PARA PERNOS QUE SUJETAN CERCHA 
CENTRAL SUPERIOR 
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CUADS 

de r 


ABOCARDE PARA 
PERNOS DE 
ESQUINEROS 
DE HIERRO 


@ MADERA 

TERCI ADA DE y 8 " ^ 


PIEZA DE EXTREMO, ASIENTO, SE REGi 2 


usted comprar casi todas las piezas nuce- 
sari as en la ferretería de su vecindario. 

Antes de comprar o cortar cualquier 
material, examine la lista de piezas y cote¬ 
je cada una con la vista desarticulada, 
para formarse una buena idea de aquellas 
que se necesitan y del lugar en que se de¬ 
ben colocar en el bastidor de madera ter¬ 
ciada. En la lista aparecen las dimensio¬ 
nes de algunas piezas que tiene usted que 
construir, los tamaños de los pernos y 
otros informes* 


PARTE I 

AUTO 

CLASICO 

DE 

JUGUETE 

Una vez terminado, este vistoso 
y pequeño vehículo será la de¬ 
licia de los niños de la casa 

nON SU CAPOTA de tela negra, sus 
correas de cuero en el tablero de 
instrumentos y sus singulares faros de gas 
déla nteros, esta vistosa réplica de color 
rojo de un «roadster» abierto hará sentir 
nostalgia a los adultos y llenará de alegría 
a los pequeñuclos. 

Este modelo clásico desarrolla 8 kiló¬ 
metros por hora, tiene un sistema eléctrico 
de 12 voltios y un cargador de acumula¬ 
dor de tipo integrante. Como motor se 
utiliza un generador de auto, y puede 


Diseñado 

por 

Robert Woolson 


La columna de la dirección se asegura al 
bastidor mediante un soporte de madera 
terciada y un refuerzo de metal. El an¬ 
gular metálico superior sirve de cojinete 
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CLAVE DE INSCRIPCIONES 


1 RUEDAS SEMI-NEUMATICAS DE 12 k 1,75. COJINETES DE BOLAS. 
SE REQUIEREN CUATRO (RUEDA DE REPUESTO OPTATIVA) 

2 COLLARIN DE EJE, Ya" 

3. HUSILLO DE RUEDA, ACERO DE Va" * APROXIMADAMENTE 3", 
ROSCA DE i/í-13, SE REQUIEREN DOS 

4. TUERCA HEXAGONAL DE V«" CON ARANDELA 

5. TUERCA HEXAGONAL DÉ >/i", SE REQUIEREN DOS 

ó. TUERCAS HEXAGONALES Y ARANDELAS DE PRESION, ’/ 4 " 

7. ARANDELAS ESPADADORAS PLANAS, SOLO SE MUESTRAN DOS, 
PERO SE REQUIEREN CUATRO 

8. FLEJES DE EJE, SE REQUIEREN DOS 

9. EJE DE MADERA DURA 

JO IGUAL OUE PARTE NO. ó 

11, IGUAL QUE PARTE NO. 5 

12, PERNO DE MAQUINA DE CABEZA HEXAGONAL, i/ 4 x 2%" 

13, TUERCA HEXAGONAL Y ARANDELA DE SE ATORNILLA AL 
EXTREMO DE LA VARILLA DE DIRECCION 

14 VARILLA DE ENLACE 

15. VARILLA DE DIRECCION 

16. IGUAL QUE PARTE NO 12. NOTE QUE LOS PERNOS NO. 12 Y 
NO. ló ATRAVIESAN El EJE SOLAMENTE Y NO EL BASTIDOR 

17. PERNO MAESTRO DE % x '/a", SE REQUIEREN DOS 

18. "T M DE TUBO DÉ V 4 ", SE REQUIEREN DOS. ROSCA EtIMINADA 
PARA DAR CABIDA A PERNO MAESTRO DE '/a" 

19. BRAZO DE DIRECCION, SE REQUIEREN DOS, DERECHO E IZ¬ 
QUIERDO. UNO TIENE UN TERCER AGUJERO PARA LA VARILLA 
DE DIRECCION 

20. ARANDELA DE PRESION DE 

21. TUERCA HEXAGONAL DE >/ 2 " 

22. BASTIDOR DE CHASIS, MADERA TERCIADA DE Ya" 

23. PERNO DE CARROCERIA DE % * 3”, SE REQUIEREN DOS 

24. INTERRUPTOR DE TIPO DE BOTON DE PRESION DE DPUM, NOR¬ 
MALMENTE DESCONECTADO 

25. TORNILLO DE CABEZA REDONDA DE 10-24, LARGO DE 
REQUIERE DOS TUERCAS, UNA ARANDELA DE PRESION ENTRE 
LAS TUERCAS Y DOS ARANDELAS E5PACIADORAS 

26. PEDAL DE FRENOS 

27. SOPORTE DE GUARDAFANGOS DELANTERO 

28. INTERRUPTOR DE FAROS DELANTEROS; ACTIVADO POR PALAN¬ 
CA; UPDM, PERO USADO COMO UPUM SOLAMENTE 

29. COLLARIN DE EJE DE Vi" OUE ACTIVA EL INTERRUPTOR DEL 
REFLECTOR. SE REQUIERE UN SEGUNDO COLLARIN EN EL EJE 
DE LOS FRENOS PARA SOSTENERLO EN SU LUGAR 

30. CABLE DE FRENOS DE >/ 8 " r LARGO TOTAL DE APROXIMADA¬ 
MENTE 2 2 Va" 

31. SOPORTE O COJINETES DE EJE DE FRENO, SE REQUIEREN DOS 

32. EJES DE FRENOS, EJE DE ACERO DE Ya * 17" 

33. EXCENTRtCA DE FRENOS, POLEA V DE 3" DE DIAMETRO 

34. RESORTE DÉ RETORNO DE FRENOS, 6%" DE LARGO, VUELTA 
PE 1" DE DIAMETRO 

35. TORNILLO DE 10-24 DÉ CABEZA REDONDA, 2 " DE LARGO PARA 
ASEGURAR EXTREMO DE BANDA DE FRENOS 

36. TENSOR DE BANDA DE FRENOS, POLEA V DE 2" 

37. BANDA DE FRENOS, CORREA V DE Vi", LARGO TOTAL DE 
APROXIMADAMENTE lóYa" 

38. LENGÜETA DE BANDA DE FRENOS, ACERO DE Y» x 1 x 6". 
UN CUARTO DE VUELTA EN EXTREMO EXTERIOR 

39 COLLARIN DE EJE DE Ya" 

40 PRISIONERO DE FRENO, ACERO DÉ 5/16", SE REQUIEREN DOS. 
ROSCA DE 5716-18 Y DOS TUERCAS HEXAGONALES EN 
CADA UNO 

*41. EJE TRASERO, TROZO DE VARILLA DE BROCA DE Vi * 23'/i" 

42, TAMBOR DE FRENOS, POLEA V DE 4". PERFORE AGUJEROS 
DE 5/16" A TRAVES DEL PLATO A UNA DISTANCIA ENTRE SI 
DE 2Ys" DÉ CENTRO A CENTRO PARA LOS PRISIONEROS DE 
LOS FRENOS 

43. BLOQUE DE SOPORTE CON COJINETES DE BOLAS PARA EJE 
DE Ya". SE REQUIEREN DOS 

44 PERNO DÉ MAQUINA DE V* x I", CON TUERCA Y ARANDELA 
DE PRESION. SE REQUIEREN DOS. ESTOS PERNOS FIJAN LAS 
LENGÜETAS DE MONTAJE DEL MOTOR A ESQUINEROS DE HIE¬ 
RRO DE 3", UNA DE CUYAS PATAS SE CORTA A UN LARGO DE 
7. Ye "- PERFORE LOS AGUJEROS DE LOS FRENOS, CENTRANDO¬ 
LOS A UNOS %" POR ARRIBA DEL DOBLEZ DE LOS ESQUINEROS 

45. INTERRUPTOR DÉ PALANCA DE DPDM. 

46. POZO Y SOPORTE DE ACUMULADOR 

**47. ESQUINERO DE HIERRO, SE REQUIEREN DOS PARA SOSTE- 
NER EL TABLERO DE INSTRUMENTOS 

48 SOPORTE DE FARO DELANTERO 


49. FAROS DELANTEROS ACTIVADOS POR PILAS, SE REQUIEREN 2 

50. PEDAL PARA ACTIVAR INTERRUPTOR DE ARRANQUE Y PARADA 

51. GUARDAFANGO DELANTERO, SE REQUIEREN DOS. CADA UNO 
SE CORTA DE MADERA TERCIADA DE CON UN ANCHO DE 
4" Y UN LARGO DE I 2". ESQUINAS SUPERIORES REDONDEADAS 
A UN RADIO DE 1", ESQUINA EXTERIOR INFERIOR REDONDEA¬ 
DA A UN RADIO DE 2" 

52. TABLERO DE INSTRUMENTOS DÉ MADERA TERCIAOA DE 

53. REMACHE DE HIERRO BLANDO DE Ye * 3 A "■ £1 LARGO EXACTO 
DEPENDE DEL ANCHO DEL COLLARIN DEL EJE USADO 

54. CIGÜEÑAL DE DIRECCION 

55. COLLARIN DE EJÉ DÉ Ya"- NOTE QUE LAS PIEZAS NO, 54 Y 
NO. 55 SÉ UNEN CON REMACHES, PARTE NO 53 

56. TORNILLO PARA MADERA NO, 8 DE 1%" DE LARGO 

57. COLUMNA DE DIRECCION, EJE DE ACERO DE DE DIAME 
TRO, 1 8” DE LARGO 

58. SOPORTE DE COLUMNA DE DIRECCION, MADERA TERCIADA 
DE %" 

59. REFUERZO DE COLUMNA DE DIRECCION 

60 ARMELLA DE Ya". SE REQUIEREN DOS. DA CABIDA AL SEGURO 
GIRATORIO EN EL FLEJE SUPERIOR 

61. PIEZA DELANTERA, CARROCERIA 

62 TORNILLO PARA LAMINA METALICA DE Ya 8 (6 10), SE RE¬ 
QUIEREN CINCO 

63. ESQUINERO DE HIERRO DE 1". SE REQUIEREN CINCO PARA 
FIJAR CARROCERIA A BASTIDOR SE REQUIEREN OCHO PARA 
FIJAR LAS CUATRO PIEZAS DE LA CARROCERIA 

64. POLEAS V IMPULSADAS Y DE MANDO. POLEA DE MANDO DE 
2" DE DIAMETRO Y PERFORACION DE POLEA IMPULSADA 
DE 10" DE DIAMETRO Y PERFORACION 0E Ya"- USE UNA CO¬ 
RREA V DE Y*" Y %" DE LARGO 

65 TORNIQUETE DF 5Ye" EN POSICION CERRADA. MANTIENE EL 
MOTOR EN POSICION FUA 

66. GENERADOR DE AUTO DE 12 VOLTIOS. SIRVE COMO MOTOR 
SIN ALTERACION ALGUNA 

67 PERNO DE CARROCERIA DE Y* * 1Ya". SE REQUIEREN CUATRO 
CON TUERCAS HEXAGONALES Y ARANDELAS 

65 CARGADOR DE 12 VOLTIOS 

69. TORNIQUETE, PARTE NO. 65. PROVISTO DE TUERCAS Y ARAN¬ 
DELAS DE PRESION PARA EVITAR QUÉ SE AFLOJE 

70. PIEZA TRASERA DE CARROCERIA, MADERA TERCIADA DE % x 
6-5/16 x 15-3/16" 

71. PIEZA LATERAL DE CARROCERIA, SE REQUIEREN DOS, SOLO 
UNA TIENE ABERTURA PARA AJUSTE DE CORREA 

72. BISAGRA PLANA DE P/a". SE REQUIEREN DOS 

73. SOPORTE EN EXTREMO SUPERIOR DE COLUMNA DE DIRECCION 

74. TORNILLO NO. 10-24, LONGITUD DE I" 

75. ESQUINEROS DE HIERRO DE 1" Y 3". SE REQUIEREN DOS DE 
CADA UNO 

76. GUARDAFANGOS TRASERO DE MADERA TERCIADA DE >/* x 4 
x I 2" CON TRES ESGUINA5 REDONDEADAS A UN RADIO DE 1" 

77 MANGUERA DE CAUCHO CON DIAMETRO EXTERIOR DE 

78. MANUBRIO DE DIRECCION, POLEA V DE HIERRO VACIADO 
CON PERFORACION DE Ya" Y DIAMETRO DE lO'/i" 

79. COLLARIN DE EJE DE Ya" 

80. CINTA ELECTRICA DE PLASTICO NEGRO 

81. LADO DE ASIENTO, SE REQUIEREN DOS 

82. FONDO DÉ ASIENTO, MADERA TERCIADA DE MIDE 8Y/' 
DE ANCHO, 21 Y#'' EN EL LADO LARGO Y 20" EN Él LADO 
CORTO. ACOJINADO CON CAUCHO CORRUGADO PARA ES¬ 
CALONES 

83. RESPALDO DE ASIENTO 

84. TAPA O CUBIERTA DE COMPARTIMIENTO DE MOTOR. MADERA 
TERCIADA DE Y, x 8% x 16" 

85. ASIDERO DÉ CUBIERTA 

86. CORREA DE CUERO, SE REQUIEREN DOS CON HFBILlA 

87. LUZ DE PARADA DE 12 VOLTIOS 

88 GANCHO Y ARMELLA DE 3Ya" PARA SUJETAR ASIENTO ABISA¬ 
GRADO EN POSICION BAJADA. LA ARMELLA SE TORNILIA AL 
RE5PALDO DEL ASIENTO, CERCA DEL FONDO 

* COMPRE UN TROZO DE VARILLA DE BROCA DE 24" Y CORTELO 
Al LARGO REQUERIDO DESPUES DE EFECTUAR UN ARMADO 
DE PRUEBA. Él LARGO PUEDE VARIAR DEL QUE SE DA, DEBIDO 
A POSIBLES VARIACIONES EN EL ANCHO A TRAVÉS DÉ LOS 
BLOQUES DE SOPORTE Y DE LAS MAZAS DE LAS RUEDAS 

' * SE USAN ESQUINEROS DE HIERRO PARA TODO El CONJUNTO, 
TODOS IOS ESOUINEROS DE 1" ASEGURADOS A LAS PIEZAS 
DE LA CARROCERIA UTILIZAN TORNILLOS DE 10 24 Y TUERCAS 
CUADRADAS 
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VISTA DESARTICULADA CON CLAVES 

(NO SE MUESTRAN LAS RUEDAS TRASERAS 

la Camota de tela, el alambrado 

Y tA BATERIA) 



TENSOR DE 
ÍANDA DE FRENO 


BLOQUE DE 
SOPORTE 


IOS PRISIONEROS DE ACERÓ 
DE Hi’ * ) '/«" ENTRAN EN 
AOUJtROS l'fREORADOS A IRA/F5 
DE IA MITAD INTERIOR DE 
LAS MAZAS DE LAS RUEDAS COtLABI 

TAMBOR 
DE FRFNO 
ARANOELA 


BANDA í 
FRENO 


DE 


CONJUNTO DE FRENO 











PUf'StOMEHO Df. .MANDO 
DÉ x I 7/^ 


EJE TftASERi 


PGltA V 


COUAftiN Ot ‘Jt 


MANDO til RUEDAS 


ÍJÉ DE 
f KtNO 


fXCENTfflCA, 
POlEA V 


RESORTE 
DE RFTOftMO 




ANCLA 01 
RS SO*T| 




CONJUNTO DE memrnCA DE FRENO 


partes Nos, 27 y .VL No se abocarda uno 
de los agujeros, el D, ya que da cabida al 
tornillo que sujeta al extremo inferior 
del refuer/o de la columna de dirección, 
parre número v\ el cual pasa a través del 
bastidor piiia introducirse en el soporte 
de los guarda fangos delanteros. 

Los agujeros A y B en el bastidor se 
deben perforar en ángulo, dando cabida el 
agujero A a l.i columna de dirección, y el 
agujero B al cable de los frenos* Perfore 
¡d agujero A a un tamaño ligeramente 
bajomedida y a un ángulo aproximado, y 
luego proporciónele el tamaño y el ángulo 
correctos con una lima redonda al insta¬ 
lar la columna de dirección. También ten- 


Comience la construcción con el basti¬ 
dor, el cual se corta de una pieza de ma¬ 
dera terciada de Vi* (L27 cm). Corte la 
pieza a un tamaño ligera me rué sobre me¬ 
dida, o sea aproximadamente Z%* (3,1 
mrn) más de lo i mi ic a do en todo el de- 
rredor, para poder dar acabado a los bor¬ 
des; no debe hacer astillas. Luego trace la 
plantilla de los agujeros y perfore todos 
los agujeros medidos, excepto los agujeros 


F. Los diámetros de los agujeros se obtie¬ 
nen di rectamente de los tamaños de los 
pernos que aparecen en la lista de piezas, 
í os siete agujeros abocardados (indicados 
por círculos comen tríeos) se perforan y 
abocardan para dar cabida a tornillos pa¬ 
ra madera No. 8 de ca be/ a plana y de 
1 (3y8 cm) de largo. Estos tomillos 

sujetan los soportes del eje de los frenos y 



drá usted que aplicar la lima redonda para 
proporcionarle al agujero íi c! ángulo co¬ 
rréelo, con objeto de dar cabida al cable 
ríe los frenos sin que éste se atasque. í os 
agu jeros O, L, (. y H son para dar paso a 
los alambres a través del bastidor, por lo 
que sólo se indica su ubicación aproxima 
da. Los cuatro agujeros F dan cabida a 
tornillos de cabeza plana 10-24 (con tu ■ - 
cas) para sujetar dos esquineros de lucero 
de > (7,í> cm) que sirven como soportes 
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SOPORTE DE EJE DE FRENO, SE REO. 2 


SOPORTE 
DE EJE 
DE FRENO 



INTÉRR. DE 
LUZ DE 
PARADA 


EJE DE 
FRENO 


COLLARIN DE EJE 


CORDON ELECTRICO 
DIVIDIDO 


TERMINAL 

DE 

SOLDADURA 


VARILLA OE ACERO 

DE Vi" 


X 



ROSCA DE V*-20 


COLLARIN g| 
DE EJE t 1 


* 45S 


M 


15 


?Í6—^ 


VARILLA DE ENLACE 


RE 


MACHES 


VARILLA DE ACERO 

V< ROSCA DE V4-20 
— _\_____1-' 


3 Ga 




Jí 


VARILLA DE DIRECCION 



CIGÜEÑA,ACERO DE 

Y*"x 1" x 2Vt" \ W\ 


MONTAJE DE INTERRUPTOR DE LUZ DE PARADA 

U AGUJERO 

COLUMNA DE W*\ t 4» _ 

DIRECCION , P I - 

AGUJERO DE V/ f 



DOBLE A UN ANGULO'DE APROX, 30° 

BRAZO DE DIRECCION, 

SE REQ, 2 , 

PER. E iZQ-, ACERO DE %" 


VARILLA DE DIRECCION 


AGUJEROS 
DE W' 


1" POR 

LADO 



1 17— 

1 

'fT-\ 

"Tít —: 

-Í 

1 -n-ú-rVj 


- \ 


f ? 1 J 

1G" *-# 

r \ 

1 

L 




AGUJERO 
DE Ví" 


FLEJE DE EJE, SE REO, 2 



J AGUJE RO 
r*" DE 


REVESTIMIENTO 
DE CAUCHO 
CORRUGADO 

MADERA TERC. DE 

V/' x ÍV*" x 2V ? J ' 


TUERCA 
DE Vi" 
POR LADO 


ACERO PLANO 
DE l/ s " x 1" * 5V/' 


PEDAL DE FRENOS 



ESQUINERO 
DE HIERRO 
DE J w je V* 



CONJUNTO DE 


MADERA TERCIADA DE V* 

BISAGRA PLANA 
DE 2Va" 


INTERRUPTOR DE 
U P* DE BOTON 


esquinero 

DE HIERRO 
DE 


INTERRUPTOR DE PEDAL 


t 


CORTE A ANGULO DE PARA FORMAR 
ASIENTO EN GUARDAFANGO DELANTERO 


PARA DAR PASO 
A ALAMBRES 2W* 

i— .1. - 


314" 


L 

— 


r~ 


L . KV' 



IVi" 


Lili 






SOPORTE DE GUARDAFANGO DELANTERO 



agujero 
DE Va" 


ALUMINIO 

DÉ y*" x Vi" 


MADERA 
TERCIADA 
DÉ W' 


SOPORTE DE COLUMNA DE D SECCION 

fCON REFUERZO) 

- 11 -—H 


1 

A 

Oíi 

-JJ.I 

ALUMINIO DE 

Vi" X v*" x 20" 

, - 

f 



SOTOR E DE BATERIA 


de montaje del motor. Conviene tener el 
motor a la mano para poder determinar la 
distancia entre los pares de agujeros, ya 
que esta distancia puede variar de la que 
se indica* Asegúrese de medir bien la caja 
del acumulador antes de cortar el pozo 
y de construir el soporte. 

El eje delantero consiste en un troz^o de 
madera dura y de dos flejes de acero. Note 
en la lista desarticulada que hay tres pares 
de pernos que atraviesan el eje, dos pernos 
maestros, un par de pernos de carrocería 
que fijan el bastidor al eje, y un par de 
pernos de máquina que aseguran entre sí 
a los tres componentes del eje. Los husillos 
de las ruedas se mueven sobre los pernos 
maestros, los cuales pivotan sobre «tes» 
de tubo de Y/' (6,3 nim). Se elimina la 
rosca en el cuerpo de estos últimos para 
dar cabida ajustada a los pernos maestros. 
En cada lado del h us i lio se colocan una 
tuerca hexagonal, una arandela de presión 
y un brazo de dirección, antes de atorni¬ 
llar dichos husillos en el vastago roscado 
de cada T* En la vista desarticulada puede 
usted ver el orden del armado. Cada rueda 
se asegura mediante un collar de eje con 
prisioneros. Monte el eje trasero en sus 


cojinetes en el bastidor. Luego construya 
los soportes del eje de ios frenos y atorní¬ 
llelos en la parte inferior del bastidor, 
notando que el soporte ranura Jo para la 
lengüeta de la banda de los frenos se colo¬ 
ca en el lado derecho del bastidor, mirando 
desde la parte delantera. Hay que llamar 
atención especial hacía dos puntos en este 
armado. Primero, la lengüeta de la banda 
de los frenos, parte No. 3 8, se introduce 
dentro de la ranura en el soporte del eje 
de los frenos. El tornillo para madera que 
la asegura en la ranura pasa a través del 
bastidor desde la parte superior, luego a 
través de la lengüeta y por último se in¬ 
troduce en el soporte del eje de los frenos. 
El extremo interior de la lengüeta se ase¬ 
gura mediante un tornillo 10-24 (con 
tuerca) que pasa por un agujero en el 
bastidor. Este agujero se debe perforar a 
través del bastidor después de ubicar las 
piezas. Segundo, el tornillo que asegura el 
extremo delantero de la banda de los fre¬ 
nos en la ranura que hay en el tensor de 
la banda de los frenos, parte No. 36, atra¬ 
viesa la banda y un agujero perforado a 
través del tensor y del eje. 

En la página 70 se muestran las piezas 
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El mando de la rueda trasera se efectúa 
con una correa en V y dos poleas aco¬ 
pladas a un espárrago cuyo extremo en¬ 
caja dentro de un agujero en un plato de 
la rueda* Note el espárrago en la polea 


Arriba: El bastidor se corta de una pieza 
de madera terciada de x /i\ a un tamaño 
ligeramente sobre medida (aproximada¬ 
mente % " más de lo indicado) en todo el 
derredor, para dar acabado a los bordes 


Loa faros delanteros se fijan a soportes 
metálicos montados en el tablero de ins¬ 
trumentos. Observe también en este gra¬ 
bado la construcción del eje delantero y 
del conjunto del muñón de la dirección 


del conjunto de los frenos y de la excén¬ 
trica. Se perfora transversal mente un pri¬ 
sionero de 5/l 6" (7,9 mm) cerca del 
extremo sin roscar para dar cabida al ex¬ 
tremo del cable de los frenos* Se colocan 
una tuerca y una arandela en el prisionero, 
y el extremo perforado transversalmente 
se inserta en un agujero perforado a tra¬ 
vés de un lado del borde de la polea (ex¬ 
céntrica)* El extremo libre del cable se 
pasa por d agujero cerca del extremo del 
prisionero y luego se aprieta la tuerca. 


asegurando firmemente el extremo del 
cable en su lugar* Esto permite ajustar 
el largo del cable de los frenos cuando 
se termina el armado* Se fija el resorte de 
retorno al prisionero con otra tuerca y 
otra arandela, y eI extremo opuesto del 
resorte se fija a un ancla en la parte infe¬ 
rior del bastidor* 

Note ahora k simikridad entre el man¬ 
do de las ruedas y el conjunto de los fre¬ 
nos. En ambos se utilizan prisioneros cor¬ 
tos cuyos extremos sin roscar entran en 



La banda de los frenos es una correa en 
V de Vi anclada a una lengüeta esta¬ 
cionaria y a un tensor. La correa rodea 
una polea en el eje* Se ven aquí los dos 
espárragos que encastran en la rueda 

agujeros perforados a través de la mitad 
inferior de los platos de las ruedas* Se 
requieren dos prisioneros para los frenos, 
pero sólo uno pata el mando* 

El engranaje de dirección es muy sen¬ 
cillo y consiste en una varilla de enlace, 
una varilla de dirección, una cigüeña, una 
columna, un soporte de columna, un re¬ 
tuerzo y un manubrio. Este último es una 
polea V con un diámetro de 10®4 r/ (26,0 
cirs) cuya ranura V se rellena con una 
manguera de caucho de Yb* ( 1,6 cm) de 
diámetro para luego envolverse con cinta 
aisladora de plástico* Esto produce un 
borde nítido para el manubrio* Al armar 
el. engranaje de dirección, es posible que 
se requieran ciertas alteraciones de la 
«geometría», doblando los brazos para 
que las ruedas delanteras se inclinen co¬ 
rrectamente. 

La carrocería también es de construc¬ 
ción sencilla; está hecha por completo 
de madera terciada de Y%* (9,5 mm), 
con juntas formadas por esquineros de 
hierro de V f {2,5 cm), cada uno de ebos 
asegurado con dos tornillos 10-24 y tucr- 
cas cuadradas. I os componentes del asien¬ 
to se arman de manera igual, usando los 
mismos esquineros y tornillos. La única 
excepción es el método de unir una pata 
de cada esquinero que asegura k carro¬ 
cería al bastidor. Se usa aquí un tornillo 
para lámina metálica No* 8 ó No* 10 de 
//' (1,2 7 cm) de largo (parte No* 62) 
en vez de un tornillo 10-24 y una tuerca 
para unir k pata del esquinero al bastidor* 
En k lista de piezas se dan las dimen¬ 
siones del fondo del asiento, los guarda- 
fangos y la cubierta trasera abisagrada* 
Los guarda fangos traseros se unen a k 
carrocería con esquineros (partes No* 
75) y tornillos 10-24, junto con tuercas. 
Los guardafangos delanteros se fijan a 
asientos en el tablero tic instrumentos 
(parte No* 52) y al soporte de ios guarda* 
fangos con tornillos para madera No. 8 
de \ \/i* (t,27 cm). 

I Continúa el próximo mes) 
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AI conectarle un 
manipulador, el 
experimentador 
dispone de un os¬ 
cilador para prac¬ 
ticar la clave Mor- 
se, Y éste es sólo 
uno de los muchos 
dispositivos que 
se pueden armar 


Lista dií Piezas 

R1—Poient-tóirHílr& da carbón be 100.000 ohmios 

R?—Resistencia de 4700 ohmios, Vi wat 

Cl— Capacitor de popel de ,05 mfd 

QT—Transistor 2NH)7 (o cualquier unidad de 
audio PNP de propósito general) 

Si — Interruptor do paloneo de u.p.u.m. 

TI—Tronsíarmador de salido de audta, tipo de 
transistor, de 400 ohmios con derivación cen¬ 
tral a 11 ohmios (Arcarme AR-120 ó 
equivalente) 

ALTAVOZ—do aproxima do mente 3 Va", 
bobino móvil de 3,2 ohmios, tipo de 
imón permanente 

PILA—de 9 voltios (Burgess 2U6 ó de tipo 
equivalente) 

MUt.—Pieza* que no aparecen en el diagrama 
esquemático; lotocelda de sulfure do cadmio? 
resistencia de 33.000 ohmios; Vi-watj capa¬ 
citor oJectrolítko de 100 mfd, 12 VCC¡ tgpa- 
cítor de pape! de ,05 mfd; aproximadamente 
20 abrazaderas Fahnestock [H. H¡* Smith No, 
533 ó equívalente]¡ tabla do fibra da ) 7” 
X 5" i tiras de madera como tas que í® 
muestran; tornillos de maquino y tuercas do 
6/3? x Va"; orojas do soldadura No, ó, 


OCHO EXPERIMENTOS ELECTRONICOS 
CON UN TABLERO DE TRANSISTORES 

¿Necesita usted una alarma contra ladrones, un 
detector de lluvia o un metrónomo? Construyalos 


todos es 


U N TABLERO de transistores cons¬ 
tituye una gran conveniencia para 
todos aquellos que se dedican a experi¬ 
mentos sobre mesas. Con una pequeña 
inversión de dinero en piezas, puede usted 
formar un sorprendente número de dis¬ 
positivos, rápidamente y sin necesidad de 
efectuar soldaduras. 

La tabla que se describe aquí permite 
armar circuitos que varían desde detec¬ 
tores de luz y de agua hasta un instru¬ 
mento musical, un oscilador para prác¬ 
ticas telegráficas, un metrónomo y una 
alarma. Hasta puede probar transistores, 
diodos o el cordón de la tostadora eléc¬ 
trica. El tablero es a prueba de descargas 
eléctricas y su construcción y operación 
no requieren conocimientos especiales de 
electrónica. 


a misma noche en la mesa de su 

Por Leu Biickwaller 

El chasis básico consiste en una pieza 
de tabla de fibra perforada. I lay abra¬ 
zaderas Fahnestock montadas y numera¬ 
das (vea la foto principal). Después de 
fijar las abrazaderas, se colocan orejas de 
soldadura debajo de las tuercas de mon¬ 
taje para los conductores de los compo¬ 
nentes principales. 

La pila se asegura mediante una tira 
metálica doblada en forma de U, la cual 
se fija a la tabla. Compruebe la polaridad 
para asegurarse de que es correcta. I am- 
bicn es importante montar los transistores 
de manera correcta. Coteje nuevamente 
los transistores con los diagramas básicos 
en el dibujo esquemático. 

Una vez efectuado el armado, com¬ 
pruebe la tabla conectando el interruptor 
de fuerza y aplicando un trozo corto de 


cocina 


alambre entre las abrazaderas 7 y 8. Si 
escucha usted un tono por el altopar¬ 
lante, torio se encuentra conectado 
correctamente. 

1 le aquí los ocho dispositivos, experi¬ 
mentos y demostraciones que pueden rea¬ 
lizarse con el tablero: 

f. Oeteclor de Agua. lome dos 
trozos de alambre de conexión o un ele¬ 
mento sensible al agua y conéctelos a las 
abrazaderas de entrada 7 y 8. Conecte 
el interruptor de í ucrza. Si utiI iza usted 
los alambres y aplica sus extremos libres 
a un objeto seco, no habrá respuesta 
alguna, Pero apliquclos a algo húmedo y 
el sonido del altoparlante indicará la 
presencia de humedad. 

Una interesante variación consiste en 
oprimir los alambres al dorso de su mano 
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La luz que incide sobre la diminuta fo- 
torcida produce un tono por el altavoz. 
La intensidad del mismo puede variarse 
con el potenciómetro de control de tono 


Para montar el altavoz, doble una mén¬ 
sula corriente de 90 prados. Para no te¬ 
ner problemas ulteriores, inserte ios 
tornillos antes de efectuar la dobladura 



con el espac ¡amiento más pequeño posible 
entre ellos. Con la boca totalmente abier¬ 
ta, aplique su aliento a los alambres du¬ 
rante 3 0 segundos. La acumulación de 
humedad producirá un sonido* A conti¬ 
nuación, sople fuertemente sobre los 
alambres y notará cómo la evaporación 
disminuye el sonido. 

2. Instrumento Musical. Produzca 
música electrónica con este circuito. Pue¬ 
de usted tocar cualquier tonada musical 
después de ensayar un poco. Cuando las 
abrazaderas 7 y 8 se conectan con üti 
puente, la perilla de control de tono puede 
producir un cambio considerable de so¬ 
nidos, desde tonos muy bajos a tonos muy 
agudos. Esto sirve como escala musical. 
Pueden emplearse dos técnicas para me¬ 
jorar grandemente el sonido. La primera 
técnica es ía del vib rato: se hace vibrar 
rápidamente la perilla con la mano al 
tocarse cada nota. Esto elimina «la des¬ 
afinación» electrónica del sonido. Ade¬ 
más, es posible alzar el puente de los 
terminales de entrada al finalizar cada 
nota, con objeto de mejorar la calidad 
del efecto musical. 



3. Delector de Luz. Una fotocelda de 
sulfuro de cadmio a través de las abraza- 
de ras 7 y 8 responderá a los cambios de 
luz. Con la celda colocada, la luz normal 
tic una habitación hará que se produzca 
un sonido. Pero al colocar una mano sobre 
la celda, el sonido desaparecerá, 

4. Comprobador de Continuidad. 
La tabla puede emplearse para comprobar 
si hay conexiones rotas en los artefactos 
eléctricos caseros. Si se aplica el enchufe 


de corriente alterna .a las abrazaderas 7 
y 8, cualquier sonido que se produzca 
indicará que existe una continuidad, Un 
paso importante durante estas pruebas 
consiste en conectar el interruptor de 
fuerza del artefacto eléctrico para com¬ 
pletar sus circuitos internos. 

5. Oscilador para Prácticas de 
Clave. Un manipulador conectado a las 
abrazaderas 7 y íí transf orma la tabla en 
un práetico dispositivo para aprender la 
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Debajo del tablero se observan las conexiones 
del circuito básico. Una vez hechas éstas* no 
es necesario soldar. Simplemente inserte las 
piezas en las abrazaderas que les corresponden 


Izq,; Introduzca los dos conductores 
del detector de agua en una esponja 
seca y ponga ésta en una ventana. 
Si comienza a llover, la esponja se 
moja, el circuito se cierra, y en el 
acto suena una señal de advertencia 


Clave Morsc. Si el tono resulta monótono, 
mueva la perilla de ajuste y altere el 
sonido* 

6* Comprobador de Transistores y 
Diodos. SÍ hay duda acerca de la con¬ 
dición de un transistor, conviene com¬ 
probar su capacidad para oscilar. Como 
el circuito básico del tablero es similar 
al de un oscilador, un buen transistor 
conectado a las abrazaderas 9, 10 y 11 
deberá producir un tono, (Sólo se puede 
insertar un transistor a la vez). Otro 
requisito importante es que el transistor 
debe ser de tipo PNP* Para probar un 
transistor NPN, invierta las conexiones 
de la pila. 

Para probar los diodos se colocan los 
conductores a través de Lis abrazaderas 
7 y 8, en ambas dhveiiones, Fd sonido 
se producirá en una dirección, sólo si el 
diodo se encuentra en buenas condiciones. 
Si se escucha en ambas posiciones, ello 
indica que hay un cortocircuito en el 
diodo. Si m> se produce ningún tono en 
ninguna de las direcciones, es señal de 
que hay un circuito abierto en el diodo* 
7, Metrónomo. Es posible decelerar 
la frecuencia del tono hasta escucharse 
(Gimímau en la página Ü0) 


Alambre fino instalado a lo ancho de 
una ventana abierta, que es parte de 
la alarma contra ladrones* De rom* 
per se el alambre, cd circuito we ex¬ 
cita y hace sonar una señal de ¿iviso 






fita nueva y extraordinario maquina a fuerza 
motriz hace 3 bloques de 20*20x40 cms. por 
minóla sobre PALETA PLANA DE MADERA! Fabrica 
cualquier tipo o tamaño de bloque o ladrillo SOBRE 
El MISMO JUEGO DE PALETAS DE MADERA* Trabaja 
en cualquier parte can motor eléctrico o de gasolina 
pu di endo usarle como fábrica haslo un garage o 
galpón Los materiales empleados — arena, grava y 
cemento se encuentran disponibles en (odas partes* 
No hay que tener experiencia. Él operador puede 
hacer bloques de lo mejor calidad después de 5 
minutos de instrucciones. Casi no hay costo de man* 
¿«oimiento debido a que son pocos las partes que se 
mueven La maquina llevo todos los mejoramientos 
más modernos que normalmente se encuentran sólo 
en máquinas grandes y costosos y, sin embargo, AL 
PRECIO MÁS BAJO QUE PUEDE IMAGINARSE. 

MAQUINAS "GENERAL” EN USO 

en todas partes del, mundo 

la Slide O Matic "General" está en operación desde 
Korea hasta Africa empleada por los gobiernos de 
los EE UU, así como otros muchos del mundo entero 
por reunir los tres requisitos más importantes en 
maquinaria: I — BAJO PRECIO, 2 - ECONOMÍA DE 
OPERACIÓN, 3 — El MEJOR RENDIMIENTO. 


También suministrables a poco costo extra acceso¬ 
rios para cualquier tipo de bloque o ladrillo, mol¬ 
des especiales para bloques de ventama, chime¬ 
nea, esquina, etc. Mándenos el cupón para infor¬ 
mación gratis, completa y profusamente ilustrada, 

CONSTRUCC ÍÓN:toda de acero fuertemente soldada, 

instrucciones y fórmulas para mezclas fáciles de 
seguir se suministran con la máquina. 


NO MANDE DINERO-SOLAMENTE MANDE ESTE CUPON-iHOY MISMO! 


NUEVO Y MARAVILLOSO LIBRO 

Escrito e Ilustrado por expertos Ud* f 
puede economizar muchas veces el costo 
de la maquina, ofrece planos para seis 
lindas casas de un piso. Instrucciones 
completas y fáciles de seguir—Pídalo 
Mismo! precio US $2*00. 

GENERAL ENGINES C0. 

ROUTE 130, THQROFARE, N.J., E.Ü.A. 

Dirección Cablegrafica: GENERENG, Dept. 


GENERAL ENGINES CO., DEPT. SMP U 
Route 130, Tharofare* N, J. t E*U.A. 

Sin compromiso de mi parte, sírvanse man¬ 
darme literatura informativa gratis sobre la 
‘■Slide-O-IWatic” máquina para hacer bloques 
de concreto y su mezcladora. 

Sírvanse encontrar adjunto US $2.00 para que 
me manden el libro "Cómo Construir, etc.” 


Nombre 

Dirección ,_***. 

Ciudad.. * , . * País 


5AAP* 14 


20* 20*40 Cru 
40 un, x 40 un 


QUE PUEDE SER SUYA CON LA 
MARAVILLOSA SLIDE-O-MATIC 




































































SENCILLA ANTENA 
QUE MEJORA 
LA RECEPCION 
DE FM 


SUELDE 


SUELDE 


ASEGURE A 
BASTIDOR DE 
ANTEHA CON 
UNOS CLAVOS 
INTRODUCIDOS 
ENTRE LOS 
ALAMBRES ' 


UNEA GEMELA 
DOBLE 

(ALAMBRE DE 
ANTENA DE TV) 

CUALQUIER LARGO 


I 

A TERMINALES DE ANTENA 
EN SINTONIZADOR DE FM 




TpS USTED UNO cíe los muchos que es- 
cuchan programas de FM? De ser así, 
con seguridad que no obtiene la mejor recep¬ 
ción posible de dichos programas* Las antenas 
de TV no han sido concebidas para sincronizar 
frecuencias de FM, De hecho, muchas han 
sido específicamente diseñadas para no reac¬ 
cionar a las señales en la banda de FM, a fin 
de evitar cualquier posible interferencia con 
los canales de televisión, 

Para una mejor recepción de FM, puede 
usted armar una sencilla antena de dipolo 
plegado; que le proporcionará resultados mu¬ 
cho mejores qLie una de TV* Comience cla¬ 
vando con tachuelas un trozo de alambre de 
bajada de TV de 5 pies (1,52 m) de largo* 
Pele los extremos del alambre de TV* Luego 
tréncelos entre sí y suéldelos según se mues¬ 
tra en el dibujo que aparece en la esquina 
superior izquierda de esta página. 

A continuación, corte el alambre inferior 
en el centro mismo y suelde los extremos re¬ 
sultantes al alambre que se conectará al recep¬ 
tor de FM* De esta manera, se formará una 
gaza igual a la que se muestra en el dibujo 
central a la izquierda. A continuación, fije 
la antena a su mástil de madera y asegúrela 
en un punto adecuado en el techo de su edi¬ 
ficio; y mientras más alta quede, mejores serán 
los resultados, 

Oriente la antena, sintonizando una esta¬ 
ción débil y haciendo girar i a antena hasta 
escuchar la estación con la mayor claridad 
y fuerza posibles. Tal vez necesite usted un 
asistente junto al aparato de FM para que 
le grite y le indique cuándo se encuentra 
la antena correctamente orientada* Una vez 
hecho esto, apriete el prisionero en el soporte 
superior para evitar que la antena se mueva 
con el viento*— 



Estacionamientos Laterales 

Este nuevo dispositivo utiliza fuerza 
hidráulica para alzar el extremo posterior 
del auto, con objeto de moverlo late¬ 
ralmente* El dispositivo, que se puede 
utilizar con la mayoría de tos coches 
existentes, se opera desde el asiento del 
conductor* 



Originales Luces Musicales 

Durante la Navidad pasada aparecieron 
unas luces para árboles que tocaban mú¬ 
sica al tiempo que iluminaban. Produce 
la música un disco qLte gira en una unidad 
de control. 



Nuevo Envase Plástico 


Fste nuevo envase de plástico puede 
dar cabida a la gasolina y otros fluidos 
volátiles sin oxidarse ni corroerse. Es a 
prueba de abolladuras y tiene una espita 
que también actúa como tapa. El envase 
se suministra en dos modelos, uno de 
cuatro litros y otro de diez litros. 
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lina de las grandes dificultades al mon¬ 
tar piezas pequeñas en un turno grande 
es que los perros pequeños no se adap¬ 
tan a la ranura de la placa impulsora. 
Cuando tenga usted que tornear una pie¬ 
za pequeña, ensaye este sencillo método: 
Corte a través de un lado de una tuer¬ 
ca hexagonal corriente, de un tamaño 
lo bastante grande para dar cabida al 
trabajo, introduzca éste en la tuerca y 
apriete esta última en el perro grande 
del torno. Una vez terminada la labor, 
guarde este adaptador con los otros ac¬ 
cesorios del torno, para usarlo cada vez 
que tenga que tornear piezas pequeñas 



Quiere usted reducir a un mínimo el 
trabajo que* supone recoger el aserrín 
después de efectuar un gran número de 
cortes? Disponga una bolsa de plástico 
sobre el deflector de aserrín de su sierra 
de brazo radial, y asegúrela con un par 
de bandas de caucho gruesas. La bolsa 
debe tener unos cuantos agujeros para 
dejar pasar el aire; de no ser asi, la 
contrapresión impedirá la entrada del 
aserrín en la misma. Por dichos agujeros, 
saldrá un poco de aserrín, pero la ma¬ 
yoría de este polvo y de las virutas de 
madera, resultantes del trabajo que se 
lleva a cabo, quedará dentro de la bolsa 



Para alinear la marca central de una pie¬ 
za montada en el plato del torno, con el 
centro exacto de rotación* use el extremo 
de la contrapunta como «plato oscilante». 
Ponga el extremo de la punta en la mar¬ 
ca central del trabajo y haga avanzar 
la contrapunta del torno hasta quedar 
instalada apretadamente en el agujero 
en el extremo de la punta. Ponga un 
indicador de cuadrante en el port aberra- 
mienta, asentando el botón de contacto 
contra el vastago de la punta libre, lo 
más cerca posible del extremo, llaga 
girar el husillo del torno a mano y el 
indicador mostrará cualquier desviación 



BARRA 

PERFORADORA 


BROCA 


PASADORES DE 
VARfLlA DE BROCA 


CONTRAPUNTA 



PASADOR DE AJUSTE 
AHUSADO Ó0' J 

nmn 


PRISIONERO 
DE AJUSTE 


Para hacer cortes exactos, los mecánicos 
prefieren usar una barra perforadora mon¬ 
tada entre las puntas del torno con una fresa 
perfilada simple. He aquí una barra que se 
hace fácilmente en el torno en que se emplea, 
para ser impulsada por la conicidad Morse en 
el cabezal. El trabajo se monta en el carro 


Para desprender la acumulación de metales 
blandos, v.g., latón* cobre, aluminio, etc., de 
una rueda esmeriladora, para restaurarle su 
eficacia de corte, aplíquele una hoja de se¬ 
gueta como muestra la fotografía, mientras 
aquélla gira. Repita la operación varias veces, 
hasta dejar la rueda libre de incrustaciones 



Uniendo dos tuercas hexagona¬ 
les con un pasador cónico, como 
se muestra, se dispone de un 
medidor de perforaciones lo 
bastante exacto para trabajos 
corrientes. Las tuercas no deben 
estar enchapadas y su tamaño 
debe ser uniforme, sin picadu¬ 
ras ni rebabas. Fíjelas en un 
tornillo de banco y perfórelas. 
Escarie el agujero para alojar 
un pasador cónico e introduzca 
éste para que quede ligeramen¬ 
te apretado. Las caras adyacen¬ 
tes de la tuercas se pueden li¬ 
mar a un ángulo de 180 grados 



BROCA ESPIRAL 






TUERCA 


HEX, COMUN 

■ 


PASADOR AHUSADO COMUN 

■MÉMIBMMSnfti 


4 


Se muestran aquí dos guías di¬ 
ferentes, cada una de las cua-* 
les permite situar una broca en 
espiral sobre una pieza redonda, 
para perforarla con precisión. 
La primera, detalle A, consiste 
en dos barras de acero, una 
ainuescada en un borde, a un 
ángulo aproximadamente igual 
al del agujero que se desea per¬ 
forar. La muesca aloja la punta 
de la broca hasta que ésta co¬ 
mienza a cortar con todo su diá¬ 
metro- La segunda guía, detalle 
B, se perfora para ponerla sobre 
el trabajo, y se puede inmovili¬ 
zar con un prisionero. Se fresa 
una superficie plana en un ex¬ 
tremo* perpendicular al ángulo 
a que se ha de perforar el aguje¬ 
ro. Luego se perfora la guía a 
un ángulo de 90 grados con la 
superficie plana* usando la bro¬ 
ca que se empleará para tala¬ 
drar el agujero en el trabajo 
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Esta motocicleta con mando 
en las dos ruedas trepa ca¬ 
minos de piedra, atraviesa 
Iodo y agua y es lo que más 
se aproxima a un vehículo 
para cualquier tipo de vía 


El mando de cadena transmite fuerza a 
las dos ruedas, permitiéndole al Trail- 
breaker ascender paredes y vadear co¬ 
rrientes hasta de 46 cm de profundidad 



CABA DE APARECER una extra¬ 
ordinaria motocicleta que puede 
trepar parcialmente por postes telefóni¬ 
cas, nadar en el agua y vadear pan¬ 
tanos, as! como moverse por lugares que 
resultan intransitables para cualquier 
otro tipo de vehículo. 

La motocicleta puede ascender pen¬ 
dientes con una inclinación de mas de 
45 grados, portando cargas hasta de 18! 


kilos. Baja por pendientes igualmente 
agudas a baja velocidad, sin que su con¬ 
ductor pierda el control en ningún mo¬ 
mento. Se arrastra sobre enormes rocas 
y troncos caídos, en vez de moverse 
alrededor de ellos. Puede remolcar una 
manguera de incendio por las escaleras 
de un edificio, hasta el ultimo piso; 
pesa alrededor de 90 kilos, y flota en el 
agua. 


Una persona que la monte puede mo¬ 
verse el día entero por aguas con una 
profundidad de más de un metro, y 
apenas mojarse los pies. Si el agua le llega 
a la cintura, puede desmontarse del 
vehículo y colocarlo en una posición 
vertical mientras flota, luego propor¬ 
cionarle la aceleración necesaria para que 
tire de el mientras camina sobre el fango 
del agua. Para aguas aún más profundas, 



78 


MECANICA POPULAR 















...Cabra Mecanizada 


Por Tilomas Slimson 


puede hacer una de dos cosas: remolcar 
la máquina detrás de un bote o una 
canoa o 7 con el equipo adecuado, exten¬ 
der un par de arbotantes con bolsas de 
aire o flotadores de espuma en los extre¬ 
mos, y luego montar en su asiento para 
moverse sobre la superficie del agua. 
Los neumáticos de profundas muescas 
constituyen excelentes ruedas de paletas 
para propulsar el vehículo ;t través del 
agua. 

Esta fabulosa maquina kie desarrolla¬ 


bas razones de un rendimiento seme¬ 
jante son las siguientes: tas dos ruedas 
son motrices en vez de sólo la rueda 
trasera; tiene un mando fluido en vez 
de un embrague; el motor se encuentra 
montado en una posición elevada en el 
bastidor para que su separación del suelo 
sea de 3S centímetros, y cada rueda es 
un tambor de flotación de aluminio her¬ 
méticamente cerrado. Los grandes neu¬ 
máticos también proporcionan flota 
bihdad. 


maleza seca donde hay riesgos de que 
se produzcan incendios. 

La transmisión de tres velocidades 
(81:1, 45:1 y 25:1) y el acoplamiento 
fluido permiten escoger cualquier velo¬ 
cidad entre cero y 40 kilómetros por 
hora, y la transmisión se puede cambiar 
de un engranaje a otro a cualquier velo¬ 
cidad. El acelerador y el pedal se activan 
a mano. La máquina tiene un mecanismo 
tic sobre marcha para una dirección elec¬ 
tiva que permite que la rueda delantera 



Izquierda: Es fácil 
trepar sobre rocas 
a bajas velocidades. 
Se emplean los pies 
para equilibrarse* 
desplazando los es¬ 
tribos hacia arriba 
para así no cho¬ 
car con las piedras 


Las profundas ra¬ 
nuras en los grandes 
neumáticos propor¬ 
cionan una tracción 
excelente cuando el 
vehículo transita 
por áreas fangosas, 
donde cualquiera 
quedaría atascado 


da por una compañía que aparentemen¬ 
te no tiene nada que ver con el negocio 
de motocicletas. El «Trailbreaker» c.s 
un producto de la Ncthercutt Industrial 
Corporation, de SyJmar, California, sub¬ 
sidiaria de una firma que fabrica cosmé¬ 
ticos. Se invirtieron cinco años y varios 
cientos de miles de dólares en el des¬ 
arrollo del vehículo, cuyo precio es de 
695 dólares en los E.U.A, 


Carburador para Grandes Alturas 

La motocicleta está equipada con un 
motor West-Bend de dos tiempos, un 
cilindro y diez caballos de fuerza, equi- 
pado con un carburador de avión que 
funciona a cualquier altura y que sólo 
hay que ajustar a elevaciones extremas. 
Se utiliza un escape que no produce 
chispas como medida de seguridad al 
moverse la motocicleta por áreas de 


se mueva a mayor velocidad qtíe la rueda 
trasera al tomar curvas agudas. Los 
mandos de cadena son de lubricación 
automática y disponen de una resistencia 
diez veces mayor que la que se requiere 
en realidad. 

El tanque de combustible tiene capa¬ 
cidad para un suministro de gasolina de 
8 horas de duración. St las ruedas no se 
han de usar para fines de flotación, 
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Las ruedas de la motocicleta son 
en realidad tambores herméticamente 
cerrados que permiten que el 
vehículo flote en aguas profundas. 
Con arbotantes provistos de pontones, 
el vehículo maniobra como un bote 


El trepar a un camión por la compuerta 
trasera es una de las proezas acrobáticas que 

el Trailerbreaker lleva a 
cabo fácilmente. A baja velocidad, se 
desmonta del camión exactamente 
de la misma manera 




La potente motocicleta, concebida 

para recorridos en regiones donde no 

hay caminos, se asemeja a un 

tractor de dos ruedas. En los tambores 

de las ruedas puede llevarse suficiente 

combustible para cinco días de funcionamiento 


pueden emplearse para transportar com¬ 
bustible adicional o hasta agua potable. 
Cada tambor de las ruedas tiene una 
capacidad de 17 litros, y las dos ruedas 
pueden llevar suficiente combustible pa¬ 
ra cinco días de funcionamiento. Se 
usa una pequeña bomba de presión 
hecha de plástico para transferir el 
combustible. 

No Ti ene Muelles 
El vehículo no tiene muelles y sus 
neumáticos de 6,70 por 15 de baja pre¬ 
sión (0,35 kilogramo por centímetro 
cuadrado) sirven tanto de suspensión 
como de amortiguadores de impactos. 
Los neumáticos tienen una banda de 
rodamiento de 19 centímetros y su pre¬ 
sión en el suelo es sumamente leve* 
Esta baja presión no causa daños a las 
superficies y permite un gobierno efec¬ 


tivo al atravesar colinas o superficies 
cubiertas de nieve o arena. 

El Trailbreaker fue diseñado específi¬ 
camente como vehículo para áreas remo¬ 
tas, para recorridos a campo traviesa o 
para lugares donde no hay caminos de 
ninguna especie. Puede usarse en carre¬ 
teras, instalándole un alternador, lampa¬ 
ras y otros accesorios necesarios, que se 
suministran en forma de juego, A pesar 
de que acaba de aparecer en el mercado, 
ya se han sugerido muchos usos para el 
nuevo vehículo. Los agricultores e irri¬ 
gadores pueden recorrer suelos blandos 
con él. Los selección adores de ma de ras 
podrían triplicar sus operaciones utili¬ 
zando un rociador de pintura conectado 
a una bomba activada por el motor del 
vehículo para marcar los árboles que se 
han de talar. Podrían realizarse labores 


de patrulla je a lo largo de cercas, con¬ 
ductos de fuerza y cubería sin necesi dad 
de disponer de caminos o trochas. 

Sería ideal para usos militares. Puede 
moverse en áreas donde un jeep no es 
útil, y le proporcionaría mayor movili¬ 
dad a las patrullas armadas. Podría utili¬ 
zarse para guerrillas, substituyendo a la 
vieja caballería con modernos vehículos 
motorizados. 

Todos los días los clientes de la Ne- 
thercutt sugieren nuevos usos para la 
maquina, Pero es posible que adquiera 
su mayor popularidad como vehículo 
para cazadores y pescadores que tengan 
que escalar colinas. El cliente corriente 
de la compañía parece tener una sola 
especificación cuando pide un Trail- 
brea ker— «debe entregarse antes de que 
comience la caza del venado.» 
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HERRAMIENTA DE USO GENERAL 
CON RECOGEDOR DE ASERRIN 

El nuevo modelo Mark Vil ofrece infinidad 
de mejoras que lo hacen mucho más útil que 
antes. Actualmente , tiene una confarmadora, 
además de las cinco herramientas básicas 


A PESAR de retener todas las singula- 
-L*- res y exclusivas características del 
Shopsmith Mark V, el nuevo Mark VII, 
con su bastidor tubular cuádruple y su 
color gris obscuro, no parece ser la misma 
máquina-herramienta. 

Habiéndose sometido a un reacondicio¬ 
namiento total en cuanto a diseño, lo que 
antes era una herramienta de propósito 
general 5 en 1 se ha convertido en una 
máquina 7 en 1* Se han añadido dos he- 
rramientas a las cinco originales: una 
lijadora de husillo vertical y una aspira¬ 
dora de aserrín integrante. La nueva má¬ 
quina todavía actúa como sierra, taladro 


Por 

R. J* DeCrislóforo 

de banco, fijadora, torno y perforadora 
horizontal, y todavía da cabida a los mis- 
mos accesorios individuales de antes. 

La potencia del motor del cabezal de 
dos husillos del Mark Vil se ha aumentado 
a 1 J /g caballos. 

La dirección de la rotación del motor 
ahora se puede invertir—algo que no se 
podía hacer antes—y el motor se regula 
mediante un interruptor de presión con 
llave que evita que la máquina sea usada 
por intrusos y que indica de un solo vis¬ 
tazo. si aquélla se halla segura. Cuando 
no está funcionando, un botón rojo ilumi¬ 
nado significa que la máquina no está 


cerrada. Un botón amarillo indica que la 
máquina está funcionando a la inversa. 
Un botón verde le dice que la máquina 
esta girando de manera convencional. No 
puede usted hacer que la máquina funcio¬ 
ne a la inversa o de manera normal sin 
oprimir un botón central, y no puede us¬ 
ted cambiar de una rotación a otra sin 
primero activar el interruptor con llave 
y oprimir el botón central. Habría que 
descuidarse deliberadamente para cometer 
un error. 

Además de ser más potente, el Mark 
VII tiene una mayor capacidad de corte 
y perforación. Su sierra es ahora de 2 5 
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A. El cuadrante de velocidad tiene ahora 
topes para un ajuste preciso. B. Palanca 
que facilita mover el motor a lo largo 
del carro. C. Botones de seguridad ilu¬ 
minados, para que no se cometan errores 


Ahajo: La máquina se inclina ahora ha¬ 
cia la izquierda, para poder utilizar una 
confirmadora de husillo, además de las 
cinco herramientas básicas anteriores 


Cuando la mesa se inclina a 45 grados, 
la hoja de 25 cm puede cortar a una pro» 
fundí dad de (i cm. El exclusivo asidero 
de pistola es todavía equipo de norma 


pTÍ -i 


Un segundo husillo per¬ 
mite montar las lijado- 
ras de disco y de tambor 
al mismo tiempo. La ex¬ 
tensión se usa aquí co¬ 
mo mesa para lijaduras 


El corte longitudinal máximo 
en la mesa es de 29 cm. Aunque 
hay poco apoyo a la izquierda 
de la hoja, se puede usar la 
extensión detrás del cabezal 


halla inclinada a un ángulo de 45 grados, 
Pero esto resulta una desventaja única¬ 
mente cuando se efectúan cortes a ingiere 
de piezas largas, tales como cornisas de 
ventanas. En tales casos, el carro tubular 
podría disponerse en una posición media 
entre la horizontal y la vertical para ni¬ 
velar la mesa inclinada. 

Es posible que el cambio más radical en 
el diseño del Mark VII lo constituya su 
inclinación vertical en dos direcciones. 
Anteriormente la máquina sólo podía in¬ 
clinarse ! lacia la derecha para poder utili¬ 
zar el taladro de banco, Ahora también 
puede inclinarse hacia !a izquierda para 
poder usar la moldeadora de husillo. En el 
caso del taladro de banco, ahora puede 
usted perforar hasta el centro de un cír¬ 
culo de 42 centímetros, cosa que no se 
podía hacer antes. 

La aspiradora de aserrín integrante 
constituye una verdadera innovación en 
lo que respecta a máquinas para talleres 
caseros. Hay una manguera flexible que 


Antes del Mark VIL no se po¬ 
día fijar la extensión directa¬ 
mente a la mesa de la sierra. 
Ahora el corte longitudinal 
máximo puede ser de 61 cm 


cortar piezas grandes con mayor facili¬ 
dad, y hay suficiente espacio enfrente de 
la sierra para poder cortar una tabla de 
2 5 centímetros. 

La extensión de la mesa de la sierra 
tiene ahora dos posiciones y cumple tres 
cometidos. Anteriormente, la extensión 
sólo podía usarse en el extremo saliente de 
la máquina para sostener tablas grandes* 
pero ahora se puede lijar directamente a 
la mesa en sí. Esta característica resulta 
conveniente cuando la mesa de la sierra 
se usa como mesa del taladro de banco. 
Con la extensión fijada a la mesa de la 


centímetros, en vez de 23, Puede usted 
efectuar cortes longitudinales y trans¬ 
versales con una profundidad de más de 
9 centímetros a un ángulo de 94 grados, 
y de ó centímetros a un ángulo de 45 gra¬ 
dos, La hoja de la sierra en sí es más gran¬ 
de (49 x 5 3 centímetros) para poder 


sierra, dispone usted de una capacidad pa¬ 
ra cortes longitudinales de 6J centíme¬ 
tros. Esto equivale al doble de la capaci¬ 
dad de la extensión anterior. 

Como sierra, adolece de la misma des¬ 
ventaja inherente a todas las sierras de 
mesa inclinadle—no pueden cortarse pie¬ 
zas demasiado largas cuando la mesa se 


no sólo puede disponerse para absorber las 
virutas y el polvo al caer éstos de la hoja 
o broca, con objeto de depositarlos en una 
bolsa desechable en Ja base de la máquina, 
sino que también le permite barrer al ter¬ 
minar el trabajo. La manguera flexible es 
un estorbo, pero puede quitarse y colo¬ 
carse con facilidad. La bolsa de aserrín 
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Ahora que la extensión 
se puede fijar directamente 
a la mesa de la 
sierra, se dispone de 
una superficie mucho mayor 
al llevar a cabo trabajos 
en el taladro mecánico 


Una ventaja adicional 
del nuevo motor 
reversible es 
que permite lijar 
prolijamente piezas 
torneadas. La lijadura 
a la inversa elimina los 
resaltos en la veta 

en el modelo de prueba nos pareció dema¬ 




siado pequeña y tuvo que vaciarse con 
i recuencia. 

El mover el cabezal a ío largo de bis 
guías tubulares siempre ha sido cosa fácil» 
pero antes era difícil moverlo en la posi¬ 
ción vertical. Ahora se mueve de abajo 


COMO CONSTRUIR ... 

{ Viene tle la página 4K) 

cioso de sus hábitos de trabajo, con objeto 
ile que la nueva cocina le resultara ver¬ 
daderamente práctica. El arquitecto, que 
es un especialista en el diseño de cocinas, 
llegó a la conclusión de que no había 
necesidad de efectuar cambios cstrucfu 
rales en el cuarto. Sólo había que instalar 
nuevos armarios, cambiar el diseño de las 
áreas de almacenamiento y modernizar ios 
armarlos y artefactos. 

Conjuntamente con el arquitecto, la 
dueña de la casa especificó los detalles 
de cada gaveta y anaquel. Estos se con¬ 
cibieron para objetos específicos, y no 
como anaqueles y gavetas de almacena¬ 
miento en general. Por lo general, esos 
depósitos tienden a llenarse de un surtido 
de artículos que no tienen relación entre 
sí. «Es más fácil mantener los artículos 
en sus lugares correspondientes,» declara 
ella, «y uno sabe siempre dónde encontrar 
cada objeto.» Los mantelillos y servilletas 
tienen sus propios anaqueles y gavetas. 
Se utilizaron puertas corredizas, en vez 
de abisagradas, en los armarios dentro del 
área que se utiliza para tomar el desayuno, 
de manera que los platos y los vasos se 
encuentran al alcance líe la mesa sin nece¬ 
sidad de mover ninguna silla. 

En la vieja pieza, había anaqueles des¬ 
lizantes debajo del mostrador para dar 


para arriba con sólo activar una palanca. 
1.a mesa se coloca en posición vertical de 
manera similar, mientras un pasador ubi - 
cador y de conexión entre el cabezal y el 
carro de la mesa asegura a estos dos entre 
sí para que puedan ser movidos como una 
sola unidad por la palanca del cabezal. 


cabida a los utensilios de cocina. Pero 
había que doblar el cuerpo o ponerse en 
cuclillas para escoger las ollas que se nece¬ 
sitaban. Resulta ahora mucho más conve¬ 
niente e] alto armario al lado de la estufa, 
en que se han instalado varillas con gan¬ 
díos corredizos. Las ollas y sartenes se 
hallan ahora a la vista y al alcance de la 
mano, al abrirse la puerta. Las tapas se 
cuelgan de paneles de tabla perforada en 
las paredes traseras. 

Al estudiar medios para facilitar la 
limpieza de la cocina, se llegó a la con¬ 
clusión de que un mostrador de una sola 
pieza, provisto de un salpicadero y sin 
bordes, eliminaba la posibilidad de que se 
acumulara tierra en las esquinas y en la 
parte trasera de aquél. El exterior y 
el interior de tos armarios se encuentran 
cubiertos de lámina de plástico, la cual 
es muy fácil de limpiar. El color amarillo 
de los interiores es igual al del tablero y 
al de una de las franjas en las cortinas. 

En vez de un basurero debajo del mos¬ 
trador, se instaló un deslizador en el ex¬ 
tremo del conjunto de preparación de 
alimentos. Es posible dejar caer latas y 
papeles dentro del deslizador forrado de 
acero inoxidable, para que vayan a dar a 
un basurero grande de 76 litros de capa¬ 
cidad colocado al nivel de la calle. 

Anteriormente, se guardaban los pa¬ 
quetes de papel y las latas en el sótano. 
Pe ro ahora se utilizan armarios especiales 


para las conservas, instalados en el cuarto 
auxiliar adyacente a la cocina, donde 
quedan cerca del lugar de su uso y donde 
es posible examinar las existencias con 
facilidad. 

El cuarto auxiliar había sido emplea¬ 
do principalmente como lavadero, a pesar 
de que también se guardaba un congela¬ 
dor horizontal allí. La pieza es ahora 
mucho más funcional. Un congelador 
vertical ocupa menos de la mitad del es¬ 
pacio que el viejo modelo horizontal, 
dejando también espacio libre para guar¬ 
dar artículos y para mostradores. Substi¬ 
tuyendo la lavadora y la secadora separa¬ 
das, por una unidad combinada bajo el 
mostrador se cuenta ahora con 24" (<51,0 
em) adicionales de espacio y con un mos¬ 
trador de trabajo de 12 pies (5,65 m) 
de largo. Ahora hay un área de almacena¬ 
miento y trabajo para lavar, así como un 
espacio para el arreglo de flores. 

Se ha utilizado nuevo equipo que pro¬ 
porciona un sinnúmero de conveniencias. 
Ya no hay que vaciar y enjuaguar de 
antemano los platos antes de colocarlos 
en la lavadora. El refrigerador, a pesar de 
que ocupa el mismo espacio en el piso 
que el modelo anterior, tiene tina capa¬ 
cidad adicional de 8 pies cúbicos (0,22 
m s ), debido a su nuevo aislamiento de 
pared delgada. Nunca hay que descon¬ 
gelarlo y, además, por quedar al ras con 
la pared, parece formar parte de ésta, 
Fd nuevo horno de pared, de funciona¬ 
miento totalmente automático, está a 
una altura conveniente, evitando el tener 
que doblar el cuerpo, como sucedía con 
la estufa anterior. La parrilla continua 
de acero inoxidable y el asador integrante 
con mi campana de ventilación son fáciles 
de utilizar y de limpiar. 

Todo esto contribuye a formar una 
moderna y práctica cocina que constituye 
la ultima palabra en cuanto a eficiencia 

V conveniencia. 

* 

Que se Substituyó 

L Viejos armarios substituidos por . . . 

nuevos armarios, bien detallados. 

2 Vieja estufa independiente substitui¬ 
da por , . . parrilla continua de acero 
inoxidable y horno integrante en la 
pared. 

3. Asador portátil substituido por . . . 
asador integrante. 

4. Vieja lavadora de platos substituida 
por . . . nuevo modelo en que la vaji¬ 
lla se coloca con las sobras y que su¬ 
ministra un lavado de triple acción. 

'L Vie jo ref rigeradnr su hs t i t u i do po r , , . 
nuevo refrigerador que no se cubre de 
escarcha, 

6 Congelador horizontal de 18 pies cú¬ 
bicos substituido por . . . congelador 
vertical de igual capacidad. 

7, Lavadora y secadora independientes 
substituidas por . , . combinación de 
lavadora y secadora colocada bajo 
mostrador. 
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Accesorio que Facilita 


Cortar el Borde del Césped 

Usted puede evitarse el tener que podar 
a mano el césped en los bordes de las 
cercas, empleando un nuevo accesorio que 
facilita hacer esta labor con una segadora 
de césped ordinaria. 

El accesorio, llamado I rim-Aid, con¬ 
siste en dos brazos de metal unidos a un 
anillo corredizo. Los brazos aseguran la 
cerca contra el poste (grabado superior) ; 
pero, si el anillo se corre hacia abajo, 
separan la parte inferior de la cerca, per- 
mi tiendo que la segadora de césped pase 
libremente (inserto inferior). El nuevo 
dispositivo se vende aun precio reducido. 



Manuable Herramienta 
Trazadora de Franjas 


Muchos dueños de botes han echado a 
perder un buen trabajo de acabado* al 
pintar deficientemente las franjas de es¬ 
malte en la cubierta. Es difícil y lento 
aplicar cinta de encubrir para pintar ca 
da franja, por lo que la mejor solución 
es la siguiente: haga una herramienta pa¬ 
ra trazar las franjas, con una lata v,i c ta 
de fluido para encendedores; preferible¬ 
mente del tipo provisto de una espita de 
plástico despbzablc, Llene la lata con 
esmalte marino, diluido lo suficiente para 
que fluya libremente por la espita* Luego, 
mientras oprime la lata ligeramente, mue¬ 
va la espita a una velocidad uniforme a 
lo largo tic las juntas de las tablas* 

/;* Dahlgrcn* 


COMO SOBREVIVIR... 

(Viene de la página 29) 
otros se limitó a observarlo I idamente. 

Como era el único periodista a bordo, le 
pregunté al instructor por qué no había 
sacado al hombre antes. Me clavó los ojos 
y con voz severa me contestó: «Si éste 
fuera un caso real, no estaríamos aquí 
para rescatarlo. Nuestro objetivo es en¬ 
señar a un hombre a ponerse a salvo en 
caso de una dificultad.* 

La mitad de cualquier situación de su¬ 
pervivencia en el mar consiste en conser¬ 
var la vida a bordo de una balsa. En cierto 
modo es la parte más fácil, aunque tam¬ 
bién la más desagradable. 

Tal como lo describí anteriormente, 
logré llegar a la balsa después de pasar por 
ciertas dificultades, y pase el resto del 
tiempo aburriéndome de lo lindo* 

Al mediodía comí cuatro pequeños tro¬ 
zos de dulce y consumí parte del agua 
purificada de la balsa (su sabor no era 
malo), pero luego no tuve otra cosa que 
hacer, excepto tratar de encontrar una 
posición más cómoda* 

El Siguiente Día Fue Peor 

Si pense que la balsa para un solo hom¬ 
bre era incómoda, me aguardaba una ver¬ 
dadera sorpresa al día siguiente, y por 
razones extrañas* 

Nos dividieron en grupos y nos lanza¬ 
ron al agua de igual forma como sucedería 
en un caso real. Se comenzó a inflar la 
balsa para 20 hombres y luego se lanzó 
al agua con su botella de CO; todavía lle¬ 
nándola* De inmediato nos echamos iras 
ella* 

Al infla* 'se, la balsa para 20 hombres 
se convierte en dos grandes balsas redon¬ 
das colocadas dorso contra dorso. SÍ el 
viento la voltea, cosa que ocurrió antes 
de poder metemos nosotros en ella, queda 
exactamente igual, ya que sus dos lados 
son idénticos. El juego de supervivencia 
y el toldo se encuentran en el centro y 
pueden alcanzarse corriendo los cierres de 
cremallera a prueba de agua que hay en 
cada lado. 

Todo el resto está duplicado. 

El primer hombre que entra en la balsa 
tiene que fijar una abrazadera coi upen 
sadora a un tubo corto que conocía a los 
dos grandes aros. Al asegurarse esta abra 
zadera t evita que cualquier perforación 
en un aro desinfle :il otro* Mientras un 
aro mantiene la balsa a flote, el otro aro 
puede remendarse y volverse a inflar. Lue¬ 
go levantamos el toldo. 

Otra tarea fue inflar e instalar la des 
i d adora solar, una bolsa grande y redonda 
de plástico para eliminar la sal del agua. 
El agua del mar entra por la parte supe¬ 
rior y se filtra hasta el fondo a través 
de una tela impregnada. Produce 1 Vi li¬ 
tros de agua potable en menos de una 
hora. Después de esto, no tuvimos mra 
cosa que hacer que esperar a que nos 
rescataran* 


Nos dijeron que el oficial de mayor 
ranga a bordo debería encargarse del man¬ 
do de b balsa, pero nadie lo hizo. Como 
civil, nada tuve que decir. El mar se halla¬ 
ba sumamente picado y la balsa se tam¬ 
baleó de un lado a otro continuamente. 
Ninguna posición era cómoda; nuestras 
piernas comenzaron a enredarse entre sí 
y algunos de los hombres empezaron a 
marearse. A propósito, eso de que los 
aviadores nunca se marean es incierto: dos 
hombres sentados frente a mí, ambos pi¬ 
lotos cica aviones de reacción, se marearon 
de lo lindo, casi desde el momento que 
subimos a la balsa* Tratamos de achicar 
ésta, pero las olas entraban continuamente 
por los costados* 

Nos dimos por vencidos* De pronto, al¬ 
gunos de los hombres dejaron de hablar. 
Otros perdieron el buen humor y algunos 
simplemente se pusieron a mirar el mar, 
sin hacer caso a los demás* Algunos no 
abrieron b boca y otros hablaron en exce¬ 
so, contando chistes que no hicieron reír a 
nadie. Los peores fueron los inconformes, 
quejándose de todo lo que hacían los 
otros, lastimando los sentimientos de al 
gimas y creando una atmósfera desagra¬ 
dable, No se hicieron amistades durante la 
estancia en esa balsa, ya que nadie se hizo 
cargo del mando y todos tuvimos que 
sufrir las consecuencias de ello* 

Me sorprendió muchísimo, pero fue la 
lección más grande que aprendí. La demo¬ 
cracia no existe en una balsa salvavidas en 
medio del mar. Se requiere cierta autori¬ 
dad. Si ese grupo, cada uno haciendo lo 
que le daba b gana, se hubiera encontrado 
en una emergencia verdadera, los resulta¬ 
dos hubieran sido caóticos. 

El ejercicio en b balsa para seis hom¬ 
bres que se llevó a cabo esa tarde no fue 
nada mejor. Colocaron a cuatro de nos¬ 
otros en cada balsa, donde estábamos aún 
más congestionados. Debíamos izar la 
vela y lanzarnos en carrera hacia la playa* 
Me hallaba acompañado de un teniente y 
dos soldados. El teniente debía haberse 
encargado del mando de la balsa, pero casi 
no abrió la boca. Levantamos lo que pro¬ 
bablemente sea la vela más deficiente que 
se haya izado en el mar. Luego cada uno 
de nosotros comenzó a hacer sugestiones, 
todas contradictorias, sobre cómo hacer 
navegar la balsa. Fue algo muy des¬ 
agradable, 

1,1 mar es un demonio y nada le impor¬ 
tan los problemas del hombre que navega 
en él. Tiene este que encontrar sus pro¬ 
pias soluciones. Pero el adiestramiento a 
que me sumen fue sumamente provecho¬ 
sa, y hoy le tengo menos temor al mar y 
más confianza al equipo utilizado para 
casos do emergencia en medio del océano* 

De una cosa estoy totalmente conven¬ 
cido* El que pase el curso de la Escuela 
podrá sobrevivir en el océano en caso de 
verse obligado a lanzarse a él desde un 
avión o un buque* 
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Helicóptero que 
Dispone de Alas para 
Mayor Sustentación 


¿IRAN PRIMERO A... 

(Viene de la página 25) 
hombres, y entrará en la misma órbita 
que la del laboratorio espacia! y atraca¬ 
rá a éste. Los dos hombres penetrarán 
en el laboratorio a través de una entra¬ 
da de cajón de aire y dejarán la cápsula 
Gemíais asegurada al exterior del labo¬ 
ratorio espacial, como si aquélla fuera un 
bote salvavidas. Treinta días después, 
una segunda cápsula Géminis llevará a 
otros dos miembros de la tripulación, 
pro cediéndose de la misma manera que 
con los dos primeros* Poco tiempo des¬ 
pués, otra Géminis, con suministros, se 
dirigirá hae i a e! laboratorio espacial. Será 
guiada—sin necesidad de tripulación al¬ 
guna—basta un atracadero en uno de los 
lados del laboratorio; allí será descarga¬ 
da, y allí permanecerá, durante 90 días, 
hasta que llegue la próxima remesa de 
suministros* 

Relevo de la Tripulación 

Treinta di as después de que la tripu¬ 
lación de cuatro hombres haya quedado 
en el laboratorio espacial, se enviarán 
desde la Tierra otros dos astronautas. 
Uno de ellos relevará a uno de los dos 
primeros hombres que llegaron a la es¬ 
tación espacial. El piloto de esta tercera 
cápsula regresará a la Tierra, llevando 
consigo al hombre que acaba de ser re¬ 
levado. De este modo, cada 30 días, un 
astronauta-científico de la Administra¬ 
ción Nacional de Aeronáutica e Investi¬ 
gaciones Espaciales, miembro de la tri¬ 
pulación del laboratorio espacial, será 
reemplazado por otro. Este sistema de 
reemplazo de miembros de la tripulación 
da una oportunidad a los médicos en 
tierra de examinar los efectos cumula¬ 
tí vos sobre un ser humano de la vida 
en el espacio, en períodos que cada vez 
son 30 días más largos. Al final de los 
6 meses, un miembro de la tripulación 
original habrá completado el período to¬ 
tal y será una demostración viviente de 
los efectos de una prolongada ingravidez. 
Si los médicos descubren un síntoma 
alarmante en cualquiera de los miem¬ 
bros de la tripulación que regresan de 
30 en 30 días, la totalidad de la tripula¬ 
ción puede traerse a tierra en un período 
de unas pocas horas* 

El plan para establecer este laboratorio 
espacial no es nuevo. Se han estado rea- 
Iizando estudios serios durante varios 
años, En los primeros días del programa 
sideral norteamericano, los ingenieros 
de ta Administración Nacional de Aero¬ 
náutica c Investigaciones Espacíales lle¬ 
garon incluso a diseñar gigantescas «cá¬ 
maras neumáticas» infiables, pitra usarse 
como estaciones espaciales de peso ligero 
que podrían ser puestas en órbita me¬ 
diante c! empleo de impulsores pequeños 
que esperaban poner en servicio* Pero 
aquéllas fueron desechadas debido al feliz 
desarrollo de los reforzadores Saturno. 


Las alas de este helicóptero le propor¬ 
cionan sustentación adicional para trans¬ 
portar cargas grandes, aprovechando pis¬ 
tas de despegue y aterrizaje, sin alterar su 
capacidad para volar estáticamente mien¬ 
tras gira el rotor. 

Las alas, que miden 7,6 metros de 
ancho, se instalaron en un helicóptero 


nádelo 47 de la Bell Helicopter Co*, y 
en el extremo de cada ala se colocaron 
tanques con una capacidad de 57 litros 
de combustible* Las aletas y los alerones 
se pueden regular desde la cabina y se ha 
instalado un elevador en ta cola. Todos 
funcionan de manera igual que en un 
avión ordinario* 



Aprovechamiento 
de un 
Avión 
Inservible 


Este aparato, que se usa 
ahora para el adiestra¬ 
miento de patrullas aéreas 
submarinas, ha sido crea¬ 
do del fuselaje de un avión 
Grumman que se estrelló. 
Su cabina y su equipo elec¬ 
trónico estaban todavía 
en buenas condiciones, 
por lo que la nave se rea¬ 
condicionó, se instaló en 
un techo cerca de un aula 
y se dotó de equipo que 
proyecta mapas en una 
pantalla de radar. 
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I.OS MITOS SOBRE... 

(Viene de !u página 30) 
siosa lie efectuar ventas admitiría que 
esto no es verdad. El aceite debe adquirir 
un color negro a causa de las partículas 
microscópicas de depósitos potenciales que 
se conservan en suspensión por ios aditivos 
en el aceite. Casi todas las partículas son 
demasiado finas para ser atrapadas por el 
filtro, por lo que se acumulan y descolo¬ 
ran el aceite después de apenas unos 
cuantos cientos de kilómetros. Causan al 
motor un daño mucho menor cuando se 
hallan suspendidas que si se permite que 
se precipiten como acumulaciones pro¬ 
ductoras de barniz y suciedad. 

Si el Consumo de Aceite es Alto 
Nunca se Necesita un Cambio 
Los motores que consumen una gran 
cantidad de aceite se llenan rápidamente 
de acumulaciones, y el aceite también se 
ensucia con gran rapidez debido a un 
exceso de gases de escape de los cilindros. 

Si no se cambia el aceite, no se drena la 
caja del cigüeñal. La suciedad continuará 
acumulándose, no tardando en obturar el 
filtro y los conductos, a no ser que utilice 
usted aceite de la mejor calidad posible; 
cosa que resulta dudosa si tiene usted un 
coche que consume demasiado aceite. 

Si confronta usted el problema de un 
alto consumo de aceite y ha comprobado 
que no hay fugas, entonces resígnese a 
compra i una gran cantidad de aceite, a 
deshacerse del automóvil, o a invertir 
dinero en anillos y posiblemente en co¬ 
jinetes. A propósito, he aquí el asenta¬ 
miento que recomienda ta Perfeet Orele 
para nuevos anillos: aproximadamente 
una docena de aceleraciones a toda veloci¬ 
dad de 2 5 a 100 kilómetros por hora, em¬ 
pleando un aceite del tipo recomendado. 
Un Filtro Barato que se Cambia con 
Frecuencia Es Mejor que un Filtro 
Costoso que se Usa Largo Tiempo 

Cualquier práctica de filt ración es me¬ 
jor que dejar un filtro obstruido en el 
sistema. Cuando un filtro atascado se 
niega n dejar pasar el aceite por el ele¬ 
mento, el aceite atraviesa una válvula 
tic alivio sin filtrarse, con objeto de no 
dejar los cojinetes sin lubricación. 

Los investigadores de aceites de motores 
en Detroit declaran que es posible com¬ 
prar un nuevo filtro con un elemento 
tan denso que a duras penas deje pasar 
el aceite; además, se sabe que se producen 
filtros que contienen relleno de colchones, 
fósforos de cocina, forros de corcho obte¬ 
nidos de tapas de botellas, etc., etc. Como 
los filtros a menudo se sellan dentro de 
sus envases, es difícil decir qué es lo que 
se utiliza como elemento, pero cuídese 
de las gangas. De todas maneras, se aho¬ 
rrará usted muy poco dinero por correr 
el riesgo de echar* a perder su motor. 

Los Filtros Costosos se Exceden en 
su Cometido y se Atascan con 
Gran Rapidez 


Hay un filtro en el sistema para retener 
las materias extrañas y otras substancias 
contaminadoras. Se atascan sólo cuando 
cumplen con su cometido. La carga más 
grande de los mejores aditivos de dis¬ 
persión y de detergentes contribuirán a 
evitar que las substancias contaminadoras 
se apelotonen, Pero las que se apelotonan 
deben ser retenidas por el filtro, con ob¬ 
jeto de que las substancias de dispersión 
remanentes sigan actuando, prolongado 
así la vida útil del aceite. ¿Por qué 
obtener un filtro menos eficaz que deje 
pasar más substancias contaminadoras, 
con el sólo objeto de evitar obstrucciones? 
Nunca se Debe Usar Aceite con Un 
Alto Contenido de Detergentes 
en un Motor Viejo 
Muchos creen que no se debe usar aceite 
de alta calidad en un motor viejo lleno 
de depósitos, ya que temen que esto haga 
que se desprendan los viejos depósitos, 
acumulándose en el motor, atascando los 
levantaválvulas hidráulicos y causando 
toda clase de desperfectos. En cierta oca¬ 
sión, hasta los expertos no estaban seguros 
acerca de esto, pero muchas grandes com¬ 
pradores de aceite (como el Ejercito de 
los Estallos Unidos) han mezclado acei¬ 
tes provistos de detergentes con aceites 
sin detergentes en motores llenos de acu¬ 
mulaciones durante el periodo de cambio, 
sin experimentar problema alguno. 

Nunca Mezcle Aceites de Diferentes 
Marcas, Pesos o Tipos 
Ks ésta una gran fábula de publicidad 
en que muchos creen. Los viejos y nuevos 
requisitos ile servicio y las especií icaciones 
gubernamentales dicen que cada aceite 
debe ser compatible con todos los aceites 
lubricantes usados anteriormente. Son és¬ 
tas las especificaciones que utilizan las 
agencias militares para calificar 700 acei¬ 
tes con detergentes, además de más de 
2000 nuevas marcas de los mismos aceites. 

Pero supongamos que tiene usted un 
aceite muy viejo con un alto contenido de 
detergentes en el cárter y que necesita 
añadir un litro o hasta dos. Si añade usted 
un aceite de tipo no detergente como el 
MI. o el MM, diluirá usted los aditivos 
detergentes, posiblemente a tal grado que 
no pueden continuar manteniendo la car¬ 
ga total de substancias contaminadoras en 
suspensión. 

El Conducir un Auto el Día Entero 
por una Autopista a Más de 110 
k.p.h. es la Prueba Más Difícil a 
que Puede Someterse un Aceite 

Nada puede apartarse más de la verdad. 
Los autos que recorren un promedio de 
15 kilómetros o menos son los que se 
someten a un servicio extremadamente 
severo. Los motores que más sufren son 
los de los grandes automóviles que se mue¬ 
ven a bajas velocidades en recorridos 
cortos dentro de la ciudad y que rara vez 
aprovechan más de un 1 0% de la potencia 
disponible. Es poi ello que hay tantos 


autos en las ciudades, cuyos levanta vál¬ 
vulas producen esos característicos rui¬ 
dos. Las velocidades de carretera y las 
temperaturas de funcionamiento a altas 
velocidades contribuyen a que el motor 
se libre de hollín, gases de) cárter y subs¬ 
tancias químicas nocivas que dan lugar 
a acumulaciones de barniz, óxido y 


suc 

Es Posible que el ML Sea Mejor que 
el MS Debido a que Contiene Menos 
Aditivos y, Por Consiguiente, Más 

Aceite 

El creer que esto es verdad puede oca¬ 
sionarle grandes daños al motor. Se basa 
en la idea de que los aditivos en si no son 
lubricantes. Pero, en realidad, mucho sí 
lo son. Todos los otros realizan funciones 
vitales. Si el aceite de base no puede fluir 
por el sistema, es imposible que lubrique, 
por lo que los aditivos como los que se 
encuentran en los aceites MS son vitales, 
debido a que mantienen los conductos 
abiertos. 

Puede Usted Ahorrar Dinero Utilizan¬ 
do Aceite ML y MM en Autos Viejos 

Estos aceites cuestan menos, debido a 
que contienen cantidades más pequeñas 
de aditivos. Para proporcionarle al motor 
la misma protección con estos aceites, es 
necesario cambiarlos después de cada 
1600 kilómetros de recorrido. Pero por 
menos dinero puede usted utilizar aceites 
MS sometidos a pruebas de secuencia, de¬ 
bido a que ofrecen protección por un 
período mayor. 

Si Utiliza Aceite de la Más Alta 

Calidad, Puede Usted Olvidarse 
de Cambiarlo 

Esto, por supuesto, es un mito evidente. 
Es posible que los intervalos de cambio 
del aceite varíen entre la recomendación 
Je «seis meses ó MM)00 kilómetros* de la 
Ford, y la de «cada 30 días en el invier¬ 
no» de la API. 

Para sus cinco marcas, la GM teco- 
míenda cambios cada 60 chas en el verano, 
y cada 30 días en tiempo frío, con un 
límite de 10.000 kilómetros de recorrido. 

A pesar de los intervalos de tiempo 
recomendados por los fabricantes de 
automóviles, indican ellos que hay que 
cambiar el aceite con mayor frecuencia 
cuando los vehículos se conducen en con¬ 
diciones severas, tales como en caminos 
polvorientos o en recorridos cortos en 
tiempo frío, 

SÍ no ha de seguir usted el manual del 
dueño al pie de la letra, aconsejamos se¬ 
guir el consejo de la Ford durante el 
verano y seguir las recomendaciones de 
la API durante el invierno. Cambie su 
filtro después de cada 6500 a 10,000 kilo- 
metros de recorrido y compruebe el nivel 
del aceite cada vez que le eche gasolina 
al automóvil. 

Si hace usted esto, será rara la vez. en 
que vea prenderse esa pequeña luz roja 
de advertencia. 
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Bloque en V Hecho de Metal 

Todo artesano que se dedique a elaborar 
metales, con el tiempo se ve obligado a 
utilizar un bloque V para sostener piezas 
redondas que se han de perforar. Si con¬ 
fronta usted un problema semejante, no 
tiene por que cortar un bloque especial. 
En vez, aproveche el ángulo recto de una 
pieza acanalada de metal. Simplemente 
suelde un trozo de angular en una canal y 
tendrá un bloque en V muy liviano. 


Rápido S stema de Construcción 



Mediante un nuevo siste¬ 
ma dado a conocer reciente¬ 
mente por una firma de ios 
Estados Unidos, es posible 
construir depósitos, garajes, 
edificios dentro de granjas, 
etc., con gran rapidez. 

Los edificios se erigen le¬ 
vantando una hilera de ar¬ 
cos de acero provistos de 
bridas sobre cimientos de 
hormigón. Luego unos pa¬ 
neles con forma de Z conec¬ 
tados entre sí, que forman 
tanto el techo como las pa¬ 
redes laterales, se engan¬ 
chan a las canales opuestas 
formadas por las bridas. 

Se utilizan unidades con 
ventanas que se conectan 
con los paneles de manera 
igual, así como paneles de 
aislamiento que pueden ins¬ 
talarse dentro de las paredes 
y el techo. 

Según el fabricante, el 
nuevo método de construc¬ 
ción permite erigir edificios 
económicos totalmente des¬ 
pejados en el interior, que 
pueden ampliarse con sólo 
levantar más arcos, y que 
pueden desmontarse para 
transportarse a otro lugar. 



Hermanos Veloces 


El Summers Brothers 
Special es un auto de ca¬ 
rreras construido por sus 
propietarios, dos hermanos 
de California, con el cual tratan 
de batir una nueva marca de ve¬ 
locidad en las planicies de sal de 
Utah. 

En una prueba, el SBS hizo un 
recorrido en una dirección a 
521.10 k,p.h M pero al regreso no 
llegó dentro del límite de tiempo 
requerido. Bob (el conductor) y 
Bill Summers instalaron un motor 
Chrysler 195 5, con cilindros rec¬ 
tificados y dotado de compresor, 
que desarrolla 744 hp. 



Embarcación que Navega 
Sobre un Cojín Neumático 


Esta embarcación de 22 J/z toneladas de 
peso, conocida como la SKMR-1 y recien¬ 
temente botada al agua en el lago Eric, 
puede desarrollar velocidades de crucero 
de 132 kilómetros por hora sobre olas con 
un a¡to de 1 a 1,5 metros. La nave de casi 
20 metros de largo, que aparece aquí 
moviéndose a varios centímetros sobre la 
superficie del agua durante sus primeras 
pruebas, constituye el prototipo de futu¬ 
ras naves submarinas. 

Ha sido construida por la Bel Aerosys- 
tems Company para la Marina de los Es¬ 
tados Unidos, y se alega que es el vehículo 
de cojín de neumático más grande que se 
ha producido en los Estados Unidos hasta 
la fecha. 
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El. EXTRAÑO Y FRIO . . . 

(Viene de ¡n página 36) 
ncs. Hay allí kilómetros enteros de cable, 
con toda su resistencia enrollada en un 
solo lugar. No es difícil cambiar el cobre 
por un superconductor, y los problemas 
de mantenerlo frío no son tan dif id les 
tampoco, ya que la unidad tiene forma 
compacta. 

Ya se ha construido y sometido a prue¬ 
ba un transformador de núcleo de hierro 
de 15 kva (aproximadamente 15.000 
wats), y ya se están diseñando varias 
versiones más grandes. 

Probablemente el uso más importante 
de superconductores en gran escala tendrá 
lugar en el campo de los computadores. 
Varios laboratorios de los Estados Unidos 
están llevando a cabo extensos programas 
de investigación con objeto de solucionar 
los problemas que supone (a construcción 
de versiones pequeñas, rápidas y eficientes 
de los circuitos de computación que exis¬ 
ten hoy día, mediante el empleo de 
superconductores. 

Al complicarse ios problemas científi¬ 
cos que tienen que resolver los computa¬ 
dores, se requiere un número mayor de 
cálculos pata obtener las soluciones. (Al¬ 
gunos problemas requieren ahora hasta un 
millón de cálculos). A fin de que un 
computador solucione un problema seme¬ 
jante dentro de un período razonable de 
tiempo, es necesario que realice mil mi¬ 
llones de cálculos por segundo. 

Como la electricidad sólo puede mover¬ 
se a razón de unos 30 centímetros en 
una mil millonésima parte de segundo, 
estos nuevos computadores tienen que 
medir menos de 30 centímetros por lado, 
o las señales invertirían todo su tiempo 
moviéndose entre los interruptores, en 
vez de ser utilizadas para los cálculos. 
Este requerimiento de alta velocidad y 
tamaño pequeño de los futuros computa¬ 
dores resulta ideal para los nuevos com¬ 
ponentes de superconductividad. El pe¬ 
queño tamaño facilitará relativamente el 
problema del enfriamiento, y los nuevos 
interruptores de superconductividad, asi 
como las nuevas compuertas de señales 
hechas de películas metálicas evaporadas 
sobre vidrio, disponen de las velocidades 
de funcionamiento necesarias. 

Como ejemplo de los dispositivos que 
pueden construirse mediante el empleo 
de superconductores, se puede explicar el 
funcionamiento de una sencilla compuer¬ 
ta de señales. Supongamos que tenemos 
una serie de impulsos pasando a través de 
una tira grande de estaño, y que deseamos 
interrumpir esos impulsos durante un 
término dado con otra corriente. Como 
el estaño tiene una baja temperatura de 
transición, no se requerirá un campo mag¬ 
nético grande para hacer que adquiera 
nuevamente su estado normal. 

A fin de interrumpir el flujo de im¬ 
pulsos que pasan a través de la tira de 
estaño, transmitimos una señal de «cierre 


de compuerta» a través de la tira de 
plomo. La corriente que pasa por la tira 
de plomo crea un campo magnético lo 
suficiente fuerte para hacer que la tira 
de latón cambie de un estado de super¬ 
conductividad a un estado norma!. Como 

l,i lira de estaño es una película evaporada 
sumamente delgada, la resistencia de su 
estado normal es muy alta y los impulsos 
se interrumpen. 

La razón por la cual se empica plomo 
para la tira de control es que su tempe¬ 
ratura de transición es más elevada que la 
del estaño, por lo que resulta menos sus¬ 
ceptible al efecto de los campos magné¬ 
ticos. De emplear estaño para las dos tiras, 
el plomo de conLtol no sólo interrumpiría 
el flujo de señales sino que también 
interrumpiría su propia acción. 

Al eliminar la corriente de control, la 
tira de latón vuelve rápidamente a! estado 
de superconductividad y los impulsos de 
nuevo pasan por la tira de estaño. Como 
se puede hacer que la corriente por ía tira 
de señales sea mucho más grande que la 
corriente por la tira de control, el circuito 
de las compuertas de señales nos permite 
utilizar una corriente pequeña para 
regular una corriente grande. 

Imanes Superconductores 
Los laboratorios experimentales con 
grandes electroimanes de campo tienen 
que disponer de sus propios generadores 
diesel o contar con su propia subestación 
de fuerza separada. Era el anhelo de los 
primeros investigadores de la supercon¬ 
ductividad devanar una bobina de miles 
de vueltas de alambre superconductor y 
luego activarla con un acumulador hasta 
producir un fuerte campo magnético en 
dicha bobina. De unirse los dos extremos 
de la bobina para formar una junta super 
conductora, la corriente continuaría flu¬ 
yendo a lo largo de las numerosas vueltas 
de la bobina, dé igual forma como lo hizo 
en los aros de una sola vuelta en los 
experimentos iniciales. Entonces podrían 
disponer dichos investigadores de un cam¬ 
po magnético, sin consumir energía al¬ 
guna (excepto para el enfriamiento). 

Pero, por mucho tiempo, el campo 
magnético más grande que podía tolerar 
un superconductor antes de volver a su 
estado normal era de apenas 10.1)00 gauss 
o menos, y se lograba esto solamente con 
el niobio (columbio), elemento costoso y 
difícil de trabajar. Pero el año antepasado 
se desarrolló un nuevo compuesto (estaño 
de niobio) que, al prepararse en ciertas 
condiciones especiales, puede continuar 
transmitiendo una corriente supercon¬ 
ductor» aun en campos magnéticos con 
una fuerza hasta de 200.000 gauss. 
Forjaduras y Otras Aplicaciones 
Los grandes imanes permanentes (con 
campos magnéticos de aproximadamente 
2000 gauss) pueden extraer objetos de 
hierro de nuestras manos. Pero los campos 
que suelen obtener los investigadores de la 
superconductividad son tan fuertes que 


podrían usarse para oprimir varillas de 
acero como si fueran tubos de pasta den¬ 
tífrica, a tin de realizar operaciones de 
forjadura imposibles de llevar a cabo con 
otros métodos. Hasta los electroimanes 
en sí tendrían que construirse de manera 
especial con objeto de que no se desinte¬ 
graran automá ticamente. 

Hay otra propiedad de los supercon¬ 
ductores que no resulta muy evidente y 
que no fue descubierta sino hasta 1933. 
Hasta entonces, los científicos habían 
pensado que, como ios materiales super¬ 
conductores tenían una conductividad 
perfecta, los campos magnéticos no po¬ 
dían moverse dentro de ellos, ya que un 
campo magnético que se mueve a través 
de un conductor genera corrientes pará¬ 
sitas, y como i a resistencia es de cero, las 
corrientes tendrían que ser infinitas. Por 
lo tanto, se creía que si el campo mag¬ 
nético se hallaba fuera del superconduc¬ 
tor, no le era posible entrar a éste, y que, 
de encontrarse el metal a una tempera¬ 
tura inferior a la de transición, quedaría 
atrapado en el interior. 

Tero un sencillo experimento demostró 
que el campo magnético no se hallaba 
atrapado, sino que, a! enfriarse el metal, 
el campo magnético era expulsado gra¬ 
dualmente hacia afuera. Esto no puede 
deberse a una conductividad perfecta 
solamente. Por lo tanto, el estado de su¬ 
perconductividad tiene dos propiedades: 
conductividad perfecta y diamagnetismo 
perfecto, El diamagnetismo es la tenden¬ 
cia de ciertos materiales a oponerse a un 
campo magnético aplicado. Casi todos los 
materiales no ferrosos son ligeramente 
diamagnéticos debido a los electrones en 
las órbitas alrededor de los átomos del 
material. Como los electrones supercon¬ 
ductores no son más que versiones de 
tamaño más grande de los electrones 
orbitales, también son diamagnéticos. 

En realidad, el campo magnético pe¬ 
netra ligeramente en el superconductor, 
pero sólo lo suficiente para toparse con los 
electrones superconductores en la super¬ 
ficie tlel metal. El campo magnético y el 
estado de superconductividad obligan a 
los electrones en movimiento en la super¬ 
ficie a formar órbitas cerradas en la capa 
superficial. Estas corrientes circulantes 
crean un campo magnético secundario 
que apenas cancela al campo magnético 
aplicado que de otra forma aparecería 
dentro del superconductor. El campo 
magnético secundario es igual y opuesto 
al campo aplicado; por lo tanto, se produ¬ 
ce una fuerza de repulsión entre el super¬ 
conductor y lo que produce el campo 
magnético. 

Suspensión Libre Verdadera 

Esta capacidad de un superconductor 
para rechazar campos magnéticos nos per¬ 
mite obtener una verdadera suspensión 
libre y estable de grandes masas. A pesar 
de que existe un teorema según el cual no 
se puede obtener una suspensión libre y 
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estable sin electricidad estítica y sin cam¬ 
pos magnéticos* dicho teorema no se apli¬ 
ca a substancias diamagnéticas, y como 
un superconductor tiene un diamagnetis¬ 
mo perfecto, cabe pensar en fa posibili¬ 
dad de dispositivos y configuraciones que 
utilicen superconductores o imanes per¬ 
manentes suspendidos libremente, o sea 
sin emplear un soporte. 

Un plato o anillo superconductor puede 
equilibrarse sobre imanes de barra {los 
imanes de barra pueden colocarse en el 
exterior de un envase de helio liquido a 
una temperatura ambiente) , o puede ha¬ 
cerse flotar una esfera superconductor.! 
en el campo magnético producido por un 
anillo superconductor que porte una co¬ 
rriente grande* Se han suspendido y hecho 
girar varias esferas superconductoras con 
un peso hasta de 227 gramos, con objeto 
de comprobar su utilidad como girosco¬ 
pios. Encierran gran promesa, ya que la 
fricción (causada principalmente por el 
aire) es baja, pero hasta haber un sencillo 
refrigerador de baja potencia, el girosco¬ 
pio superconductor probablemente no 
habrá de reemplazar a los giroscopios 
actuales de gran exactitud. 

A pesar de que los nuevos supercon¬ 
ductores de gran campo magnético no 
parecen tener las mismas propiedades 
magnéticas que los primeros supercon¬ 
ductores de sencillo diseño, todavía se 
cree que pueden emplearse para rechazar 
o dar forma a un campo magnético, ya 
que tienen una conductividad perfecta* 

En caso de ser esto cierto, entonces 
será posible alzar pesos mucho más gran¬ 
des, debido a que la fuerza ejercida por 
un campo magnético comprimido aumen¬ 
ta como la raíz cuadrada de la fuerza de 
campo. 

Puede uno vislumbrar futuros puertos 
espaciales en que la carga se entrega me¬ 
diante camiones suspendidos que se mue¬ 
ven a lo largo de canales de su pero on- 
duccíón exentos de fricción* Los campos 
magnéticos generados por unos anillos 
superconductores dentro del camión atra¬ 
vesarán el material aislador para deslizarse 
sobre el canal de stipereonducción. La 
fuerza necesaria para impulsar los camio¬ 
nes a través del aire provendrá de la 
energía eléctrica almacenada dentro de 
bobinas superconduc toras en el interior. 
Cambios Importantes 

Se emplearán computadores de super- 
conducción para trazar, en un santiamén, 
las rutas que conducen a otros planetas* 
Las naves espaciales en sí serán lanzadas 
a! aire fácilmente y podrán aterrizar me¬ 
diante campos magnéticos generados por 
grandes anillos superconductores sepul¬ 
tados en la tierra. 

Es posible que tales aplicaciones de la 
superconductividad nunca resulten prác¬ 
ticas; sin embargo, no hay duda de que 
este nuevo estado cuántico de la mate¬ 
ria dará lugar a muchos otros cambios 
importantes en nuestras vidas. 



Método que Facilita la 
Extracción de Clavillos 


En algunos muebles viejos, tales como 
sdhis antiguas, por ejemplo, a veces hay 
largueros con uniones de espiga atravesa¬ 
dos por un clavillo. El extraer este clavillo 
cuando tenga que desarmar y volver a 
encolar las piezas puede convertirse en un 
verdadero problema. Una solución consis¬ 
te en perforar agujeros de x f%* (3,1 mm), 
uno en cada lado del clavillo, a una pro¬ 
fundidad de aproximadamente 3/16 f/ 
(4,7 mm). Luego, inserte los extremos 
de unas pinzas de puntas largas en los 
agujeros, sujete la cabeza del cía vi lio y 
extráigalo* Tape los agujeros con un re¬ 
lleno adecuado para madera y luego lije 
el relleno hasta quedar perfectamente liso. 



Espárrago Autorroscante 
para Madera Dura 


Es casi imposible atornillar espárragos 
en algunas maderas duras, a no ser que 
perfore usted antes un agujero con un 
diámetro igual al de la rosca del espárrago. 
AI hacer esto, es posible que el espárrago 
no agarre. Otra manera es hacer que el 
esparrago corte su propia rosca, al igual 
que un machuelo para madera. Utilizando 
una lima de cerrajero o una lima de tres 
bordes, amuesque cinco o seis hilos desde 
el extremo del espárrago hacia arriba, y 
lime las muescas en ángulo, tal como se 
muestra en la vista de extremo. Luego, al 
introducir el tornillo, los bordes de ata¬ 
que de las muescas cortarán hilos en la 
madera, facilitando as! la introducción 
dd espárrago. 



Acumuladores 


Bujías 

Thundervolt 


Sistemas 
De Encendido 
Transistorízados 


PRESTOLITE INTERNATIONAL CORPORATION 
tendón, Brussets, Johannesburg 
México Gity* Sydney y Toledo, E.iLA. 

Venias de Expoíiaci6n: Geon, Crea! Heck, N V E U A 


lite 


iite 


pn 


pn 


pn 




FEBRERO 1964 


89 





































MECANICA 
POPU LAR 




■1L4H 


LOS MONORRIELES — ¿PRESTARAN 
SERVICIO ALGUN DIA? 

Por primera vez, se expone pública¬ 
mente lo que el Monorriel puede 
hacer como medio de transporte. 
Lea en este artículo las razones 
que presentan sus defensores para 
justificar su empleo. 

COMO OBTENER UN SERVICIO 
DE TV HONRADO 

Entérese de una serie de consejos 
necesarios para obtener un buen 
servicio de reparación de su tele¬ 
visor. Así evitará que lo engañen 
quienes actúan de mala fe. 

ENCENDIDO DE PULSACION 
ELECTRONICA 

Conozca como mejorar el funciona¬ 
miento del motor de su auto. Un 
nuevo equipo que usted mismo pue¬ 
de instalar y que elimina el empleo 
de los platinos mecánicos. 

ABREPUERFA ELECTRICO 

¿Quiere abrir la puerta de su garage 
sin apearse del automóvil? Vea los 
planos y detalles completos para 
la instalación de este útil mecanis¬ 
mo de bajo costo. 

HAGA UNA PISTOLA Dt ARENA 

He aquí un aparato que puede usted 
construir fácilmente con poco dine¬ 
ro. Es ideal para quitar óxido y 
pintura de piezas de acero, dar un 
acabado mate a metal, grabar dise¬ 
ños en vidrio y meta!, etc. 

¡Y MUCHOS ARTICULOS MAS 
DE LA MAYOR 
ACTUALIDAD! 


NO SE PIERDA EL 
PROXIMO NUMERO DE 
LA REVISTA DEL FUTURO: 
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MP PRUEBA UN_ 

(Viene de la página }2) 
que obligarán a los automovilistas a ins¬ 
talar dispositivos contra el smog en sus 
sistemas de escape tan pronto como se 
perfeccionen dos o nías de ellos. Se usarán 
estos dispositivos—de tipo de combustión 
retardada—además de las válvulas de con¬ 
trol de emanaciones en la caja del cigüe¬ 
ñal que deben tener ahora todos los autos 
que se venden en California y que consti¬ 
tuyen equipo de norma en varios modelos 
de coches norteamericanos este año* (A 
propósito, estas válvulas muestran una 
tendencia a atascarse continuamente*) 

Se calcula que estos dispositivos de tipo 
de combustión retardada tendrán un pre¬ 
cio de por lo menos 100 dólares. 

Afortunadamente, sin embargo, hay 
una nueva posibilidad de disminuir el 
«smog* causado por los automóviles, em¬ 
pleando un medio diferente que no cuesta 
mucho dinero. Meiuínira Popular probó 
un automóvil modificado cuyas emana¬ 
ciones productoras de smog eran muy 
inferiores a los mínimos establecidos pol¬ 
las estrictas leyes de California. El nuevo 
sistema permite que gran parte de la ga¬ 
solina sin utilizar se queme dentro del 
motor en si, en vez de salir por el escape. 

El auto que sometimos a prueba era un 
Dodge Pelara de 1963 común y corriente 
que se distinguía de otros autos de su 
mismo modelo por una sola cosa: se lia* 
Haba equipado con el Equipo Purificador 
de Aire Chrysler,, Consiste éste en un car¬ 
burador alterado, un distribuidor altera¬ 
do* una válvula especial de avance de 
vacio, un método de afinación especial, 
y un ventilador de seis aspas para el motor* 

La prueba de MP fue el primer estudio 
que se ha hecho del nuevo conjunto por 
parte de una entidad ajena al fabricante. 
Queríamos saber dos cosas acerca de dicho 
conjunto: ¿Reduce en realidad la conta¬ 
minación del aire, y afecta acuso el ren¬ 
dimiento del motor? 

Con el equipo instalado, efectué un re¬ 
corrido de casi 500 kilómetros por auto- 
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En un rótulo metálico fijado a los moto¬ 
res de 1000 automóviles de la Chrysler, 
que tienen el nuevo equipo, se dan ins¬ 
trucciones completas para la afinación 


pistas y de unos 160 kilómetros por calles 
congestionadas de automóviles. Conecté 
un dinamómetro al auto para obtener me¬ 
diciones de la potencia, y luego efectué 
aceleraciones desde la inmovilidad basta 
los 100 k.p.h. con un cronómetro en la 
mano. Finalmente, entregué el coche a la 
Junta de Control de Contaminaciones 
Causadas por Vehículos Motorizados de 
California, la cual había accedido previa¬ 
mente a mi solicitud de medir y analizar 
las emanaciones por el tubo de escape del 
vehículo* Los ingenieros de la Junta se 
mostraban tan curiosos como yo con res¬ 
pecto al nuevo equipo* 

Luego, la fábrica quitó el conjunto y 
volvió a instalar los componentes de nor¬ 
ma para realizar yo las mismas pruebas 
con el vehículo. 

Con el conjunto, el kilometraje del au¬ 
to fue ligeramente mejor que sin él. Obtu¬ 
ve 7,3 kilómetros por litro con el equipo, 
y 7,1 sin él. Estas cifras están basadas 
en lecturas exactas obtenidas con un 
odómetro* 

La aceleración fue ligeramente mejor 
sin el equipo, a pesar de que se requiere un 
cronómetro para notar la diferencia. El 
motor Polara de 318 pulgadas cubicas 
(5,21 litros) de desplazamiento y trans¬ 
misión automática alcanzó una velocidad 
de 100 k.p.h., desde la inmovilidad, en 
í I segundos sin el conjunto* y en 11 /z 
con él instalado* 

Afinación Típica 

Llegado este momento, deliberadamen¬ 
te hice algo especial para mis pruebas. Las 
afinaciones en la fábrica, con el conjunto 
o sin él, habían sido operaciones de preci¬ 
sión reguladas con instrumentos. Quería 
una afinación «típica» hecha por un me¬ 
cánico corriente. Cierto mecánico en el 
garaje de un concesionario local encontró 
que el auto se hallaba bien afinado. Luego 
«ajustó» el carburador. 

Esa afinación típica redujo cinco caba¬ 
llos de la potencia y produjo una gran 
cantidad de smog. De acuerdo con el dina- 
mómeiru, el motor había transmitido una 



Retardador de combustión que substituye 
al silenciador convencional bajo el auto. 
Este dispositivo tiene un complicado 
conjunto de alambres, válvulas, etcétera 
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fuerza de 125 caballos a las ruedas trase¬ 
ras a 3 500 revoluciones* con el conjunto 
instalado. Ahora, sin el conjunto y con 
una afinación típica, el motor desarrolla¬ 
ba 120 caballos de fuerza. 

California exige to siguiente en los 
autos futuros: no más de 275 partes por 
millón de hidrocarburos en el escape, y no 
más de 1,5 por ciento de monóxido de 

carbono. 

1 .os ingenieros estatales comprobaron 
que con el equipo CAP instalado, el 
I)olÍ ge despidió 233 p.p.m. de hidrocar- 
bu ros y un t,2 por ciento de monóxido 
de carbono. Cada cifra es inferior a los 
requerimientos mínimos. Sin el CAP (y 
después de la afinación típica), el motor 
emitió 53 3 p.p.m. de hidrocarburos y un 
2,1 por ciento de monóxido de carbono. 
Una cantidad excesiva de ambos. 

¿Y qué tal fue el rendimiento y el ma¬ 
nejo del vehículo en la ciudad? Noté muy 
poca diferencia, excepto que, con el con¬ 
junto contra el smog instalado, el ñuto 
rodó libremente de manera excesiva al 
apartar el pie del acelerador. 

Había oído decir que el conjunto con¬ 
tra el smog dificultaba los arranques en 
tiempo frío, por lo que conduje el auto a 
lo alto de una montana nevada, dejándolo 
a la intemperie la noche entera. A la ma¬ 
ñana siguiente, el auto arrancó igual que 
en tiempo caluroso, sin ninguna pérdida 
aparente de potencia. 

Todo esto sugiere que la Chrysler ha 
encontrado la solución al problema del 
smog, pero esto no es totalmente cierto. 
Los autos nuevos, cuando se encuentran 
bien afinados, no producen un exceso de 
emanaciones, y el auto que MP probó era 
nuevo. l os autos viejos que necesitan afi¬ 
narse son los que más contribuyen a la 
producción de smog. Pero hasta éstos pue¬ 
den adaptarse para que dejen de conta¬ 
minar el aire. 

Tal como dice Charles M. Hcincn inge¬ 
niero de la Chrysler que desarrolló el 
equipo: 

«Supongamos que un auto despide con¬ 
taminadores a razón de 100 p.p.m. de 
hidrocarburos y de un 3,5 por ciento de 
monóxido de carbono. Si el motor básica 
mente no adolece de ningún delecto, una 
afinación de norma—incluyendo la lubri¬ 
cación de las conexiones del motor, una 
limpieza o cambio de los filtros, un cam¬ 
bio de las bujías o de tos platinos des¬ 
gastados—reducirá estas emanaciones a la 
mitad. Se trata de procedimientos de man¬ 
tenimiento que se recomiendan a todos los 
automovilistas. 

«Cualquier automovilista puede redu¬ 
cir la producción de contaminadores a 
menos de 400 p.p.m. de hidrocarburos y 
de un 2 por ciento de monóxido de car¬ 
bono, efectuando unos cuantos ajustes 
adicionales cada 8000 kilómetros. Estos 
consisten en una comprobación de la sin¬ 
cronización, en el debilitamiento de la 
mezcla para la marcha en vacío y en lige¬ 


ros aumentos de las r.p.iu. durante la 
marcha mínima». 

Un motor con el CAP difiere de un 
motor de norma de las siguientes mane¬ 
ras: la restricción del estrangul ador del 
carburador es mayor; las toberas princi¬ 
pales producen una mezcla más débil; las 
r.p.m. de la marcha en vacio tí el carbu¬ 
rador están ajustadas para producir una 
mezcla de aíre y combustible de 14,2 a 1 
fia relación normal es de tí a I), 

La sincronización, durante la marcha 
en vacío, se halla retardada a 5 grados 
después de alcanzarse el punto muerto su 
prrior, pero una válvula especial de vacío 
avanza la sincronización a un nivel nor¬ 
mal al oprimirse el acelerador. Fd distri¬ 
buidor se altera en conformidad. 

Eos calentamientos excesivos en medio 
del tránsito de la ciudad, a causa de un 
reíard<i de la chispa durante la marcha 
en vacio, se evitan mediante un ventila¬ 
dor de enfriamiento de seis aspas, 

líl CAP será sometido a su primera 
prueba por parte del público este año. 
Ya se ha instalado en 1000 vehículos 
Plymouth, Dodgc y Chrysler escogidos al 
azar en la fábrica de armado de Los An¬ 
geles. No se les dijo a los compradores 
que había motores modificados en sus 
autos, pero sí se les pidió que permitie¬ 
ran someterlos a prueba a determinados 
intervalos. 

Se calcula que dicho equipo tendrá un 
precio, en los Estados Unidos, de 10 a 
15 dólares solamente 

SONIDO PARA CINE... 

(Viene de la página 63) 
musical y coloque la aguja en ella. Luego, 
con todos los otros controles del mezcla¬ 
dor en la posición de cero, disponga el 
nivel de los canales de los platos giratorios 
en la posición de conexión. Haga funcio¬ 
nar el sistema de proyección y de graba¬ 
ción, y simultáneamente suelte los discos 
para obtener un comienzo bien sincroni¬ 
zado. 

Los desvanecimientos graduales produ¬ 
cen las mejores transiciones normales. Pe¬ 
ro a veces puede obtener usted efectos 
dramáticos haciendo sonar ciertos pasajes 
importantes con rapidez. 

Al proyectar la película ante sus ami¬ 
gos, proporcione im verdadero efecto tea¬ 
tral tocando la huella sonora por un alto¬ 
parlante auxiliar colocado al lado de la 
pantalla o detrás de ella. 

Una grabadora es terco fónica utilizada 
con el sistema de sincronización de cinta 
ofrece magníficas oportunidades para ob¬ 
tener toques dramáticos especiales, Con 
dos altoparlantes podrá usted hacer que 
la música y los efectos sonoros salgan de 
un lado de la pantalla, dond la atención 
del público debe estar enfocada. Y recuer¬ 
de que aún la huella sonora más sencilla, 
si se produce con buen gusto y a un ritmo 
correcto, será del agrado de todos los que 
presencian la proyección. 



Dispositivo Electrónico 


para 

Sonidos de Percusión 

Los órganos Wurlitxer producen ahora 
sonidos de bombos y de platillos, mediante 
u n n u e v o d i s pos i t i vo elec \ vó n ¡ c o. hst e d i .s - 
positivo, conocido como c! Ssh-Boom, 
crea los sonidos al oprimirse unas teclas 
especiales. Se han ampliado los altoparlan¬ 
tes en los órganos con objeto de que el 
tambor produzca un sonido más fiel. 



Cartas Hidrográficas para 
Embarcaciones Pequeñas 


Este nuevo auxiliar de la navegación 
para botes pequeños consiste en una caja 
activada por una manivela que da cabida 
a mapas con un largo hasta de 1 5 metros. 
Hasta ahora se han producido cartas hi¬ 
drográficas de la bahía de San Francisco, 
de la ensenada de Puget y del rio Colom¬ 
bia en resistente material revestido de 
plástico. Pronto se producirán cartas hi¬ 
drográficas de otras áreas. Como equipo 
optativo que se vende a un costo adicio¬ 
nal, puede obtenerse un brazo do dibujo 
y un sistema de i fu mi nación. 
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LA COMPRA DE ... 

(Vietui de la página 14) 

comprar un rifle de acción de palanca, 
pero aún estas resistentes armas tienen 
sus puntos débiles. En los rifles con per¬ 
cutores expuestos, disponga el percutor 
en una posición semi a martillada. Tire 
del gatillo con fuerza* Si el arma dispara, 
ello indica que la muesca de seguridad 
en el percutor se ha desgastado. A con¬ 
tinuación, retraiga el percutor a la posi¬ 
ción de amartilla miento total. Ejerza 
presión en el percutor con la palma de la 
mano hasta que le duela. Si el percutor 
se desplaza, tendrá usted que reponerlo 
junto con el gatillo a un costo de apro¬ 
ximadamente 1 5 dólares en los Estados 
Unidos. 

Al escoger un ni le de calibre ,22 de 
segunda mano, aplique usted los mismos 
principios que para un rifle de alta po¬ 
tencia. Además, examíne el borde trasero 
de la cámara de los cartuchos para ver si 
muestra un desgaste excesivo. Si un arma 
se ha disparado en seco de manera exce¬ 
siva, es posible que la aguja de percusión 
haya dañado la cámara. En las armas de 
calibre ,22 con pasador hay un gancho de 
guía de proyectiles sobre la porción tra¬ 
sera superior de la cámara. Si este gancho 
se encuentra roto n deformado, los pro¬ 
yectiles no avanzarán correctamente. 

Las escopetas son las armas más fáciles 
de examinar con la vista. Desarticule la 
escopeta y aviste por el interior del cañón. 
Verá usted de inmediato si el cañón tiene 
abolladuras o dobleces, Una abolladura en 
el cañón no permitirá que el proyectil 
salga disparado correctamente y su repa¬ 
ración será bastante costosa- 

En una escopeta de cañón doble, quite 
el extremo delantero, o sea la pieza de 
madera por delante de la guarda del ga¬ 
tillo, sostenga el arma por la caja y agite 
el cañón. No se debe escuchar el ruido de 
piezas sueltas. Una escopeta que traquetea 
tiene seguros desgastados, por lo que sus 
di as están contados. El próximo paso con¬ 
siste en quitar los cañones y comprobar 
los agujeros de las agujas de percusión. 
Deben tener una forma uniformemente 
redonda. Si se hallan alargados, el arma 
disparará accidentalmente de vez en 
cuando, 

Al comprar una escopeta es importante 
notar si le resulta cómoda a uno* Al colo¬ 
carla contra el hombro, no debe uno sentir 
incomodidad alguna. 

Hay muchas armas en el mercado que 
ya se han transformado pat a usarse como 
armas de cacería. En un rifle que tenga 
miras instaladas, asegúrese tic que los 
agujeros de montaje no atraviesen total¬ 
mente la pared del cañón. La presión in- 
tenor podría escapar por estos agujeros, 
haciendo estallar el cañón. 

Con estos consejos en mente se hallará 
usted preparando para obtener una buena 
arma de segunda mano. 


NUEVO RETADOR... 

(Viene de la página 3 /) 

Simplemente decidió que quería ser el 
hombre más rápido del mundo sobre el 
agua. Y, aun de requerir esto un casco 
y un motor de reacción avaluados en 
100.000 dólares, no se dejaría vencer, De 
alguna forma se las arreglarían para con¬ 
seguir el dinero necesario. 

A pesar de que otros aspirantes a los 
campeonatos de velocidad se han valido 
de patrocinadores adinerados, Taylor re- 
currió a Rich I ballet, un amigo que cons¬ 
truyó el hidroplano de 6 metros de largo 
con motor Chrysler, en que Taylor por 
poco establece una marca, y uno de los 
constructores de botes de carreras más 
grandes del mundo. 

Casi todos Ins diseñadores de botes de 
alta velocidad construyen un casco y lue¬ 
go lo equipa ji con un motor. ! lallct, quien 
siempre se aparta de lo convencional, le 
ti i jo a Taylor que encontrara c! motor 
de uirborreación que necesitaba y que, 
una vez conseguido éste, él se encargaría 
de construir el casco, 

Taylor encontró su gran motor J-4 6 
en un depósito de aviones excedentes de 
guerra. Le había costado al ! i o Saín algo 
así como 100.000 dula res a 11 á por e 1 año 
de 1957, pero Taylor dice que lo obtuvo 
«mediante la inversión de sólo unos cuan¬ 
tos centavos», 

Hallet comenzó la construcción del 
casco como lo hace siempre, olvidándose 
de las normas establecidas. A pesar de 
que es él quien siempre evalúa las venta¬ 
jas y desventajas de los botes con los 
cuales tiene que competir, celebró consul¬ 
tas con un grupo de expertos en motores 
de tufboiTcacción. Incluían estos a Gil- 
bcrt Pcers, quien fue uno de los crea¬ 
dores del motor J-46, y a John Archer, 
ingeniero especial de la North American 
Avütion que diseñé) los soportes interio¬ 
res del molor* Pero Hallet se guió casi 
totalmente por sus propias ideas. No con 
su lió con ingenieros marinos. Ni siquiera 
preparó píanos. Simplemente comenzó la 
tarea de armar el Ihtsller, larguero tras 
larguero. 

Al ir tomando lorma el Ihtailer, nu¬ 
merosos patrocinadores importantes han 
querido aprovechar la oportunidad de 
ayudar a crear lo que parece ser un ver¬ 
dadero campeón. La lista incluye a la 
Harvey Aluminum Co M la Mobil Q¡1 Cq., 
la Cabale Enginccring (suministradora del 
sistema de dirección del Hustlef) * la 
Champion Spark Plug Co., la (reneral 
Tire& Rubber Co., y la American Tráiler 
Co. Esta última firma diseñó y constru¬ 
yó un remolque especial para el trans¬ 
porte de! bote* 

De algo se puede estar seguro. Lee 
Taylor ingresa en las competencias de alta 
velocidad como el corredor menos con¬ 
vencional en la historia de las carreras 
de velocidad ilimitada sobre el agua. 


COMPARACION DE ... 

(Viene de la página 61) 

que llega a la negara va y, al entrar una 
cantidad adecuada de luz, el segundo cir¬ 
cuito anula al primer circuito, interrum¬ 
piendo la energía transmitida al electro¬ 
imán y liberando a la segunda hoja. Todo 
esto puede tener lugar a velocidades hasta 
de I/ 1200 de segundo, o si la luz es lo 
suficientemente baja, el electroimán teó¬ 
ricamente puede mantener la segunda 
lio ja abierta por un periodo indefinido 
de tiempo. 

Se dice que casi todas las cámaras de 
ojo eléctrico son automáticas, pero esto 
no es siempre verdad. Hay por lo menos 
cuatro diferentes maneras en que la cá¬ 
mara automática 100 Polaroid requiere 
ajustes manuales para obtener una foto 
perfecta (o para echarla a perder). Hay 
un cuadrante de ajuste de película que 
cambia la abertura para la película blanca 
y negra ultrarrápida y para la película 
a colores dé velocidad mediana, y un cua¬ 
drante para la condición de luz que tam¬ 
bién cambia la abertura para una luz 
intensa o para una luz tenue; también 
existe un cuadrante de claridad-obscuri¬ 
dad, similar al cuadrante en la Instaurar ie 
700, que aclara u obscurece una impresión 
ligeramente, haciendo pasar un filtro de 
densidad sobre la f otoce Ida; hay un en¬ 
chufe para la lámpara de destello que se 
debe quitar cuando no se está usando, 
debido a que también afecta la luz que 
entra a la fotocelda, Olvídese usted de 
cualquiera de estas cosas, y su cámara au¬ 
tomática le producirá automáticamente 
una foto defectuosa. 

La Polaroid nueva es menos voluminosa 
que la vieja cámara Polaroid, pero sigue 
siendo más voluminosa que las Instamatic* 

Hay que enfocar las cámaras Polaroid, 
mientras que las Instamatic (a excepción 
del modelo 700) tienen un enfoque fijo. 

Hay que disponer el obturador de la 
Polaroid antes de tomar cadi foto, mien¬ 
tras que el obturador se dispone automá¬ 
ticamente en las Instamatic. 

La Polaroid toma tanto fotos horizon¬ 
tales como verticales, pero la Instamatic 
sólo toma fotos cuadradas. 

La Polaroid tiene un sistema de exposi¬ 
ción automática que hay que ajustar ma¬ 
nualmente en cuatro diferentes maneras, 
mientras que las cámaras automáticas 
Instamatic son completamente automáti¬ 
cas. Sin embargo, el sistema Polaroid, al 
usarse correctamente, tiene un alcance 
considerablemente mayor. 

Tanto la Polaroid 100 como las Insta- 
matic tienen nuevos sistemas de carga 
rápida que constituyen verdaderos avan¬ 
ces en la íotograf ía. 

Se trata de un verdadero avance por 
el mero hecho de eliminar gran parte del 
trabajo manual en la fotografía. No hay 
duda de que es un adelanto que ocupará 
¡ un lugar permanente en esc campo. 
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CADA DIA QUE PASA los dispositivos 
electrónicos — para la radio, televisión, 
alta fidelidad, etc, — son más complica¬ 
dos: el servicio moderno exige un ver¬ 
dadero profesional, con equipo, herra¬ 
mientas y conocimientos profesionales. 

Para tener completo éxito en su tra¬ 
bajo, el técnico reparador debe poseer lo 
siguiente: 

a) Conocimiento de los aparatos que 
ha de reparar; 

b) Equipo y herramientas para hacer 
uso de dicho conocimiento, y 

c) Piezas de repuesto de alta calidad* 

La fotografía superior muestra un 

moderno banco de trabajo con todos los 
dispositivos que se requieren para prestar 
un servicio insuperable. Los instrumentos 
EICO instalados en el banco son los si¬ 
guientes: Medidor de distorsión armónica 
jj.902 y voltímetro de tubo electrónico 
de c,a*; osciloscopio de Y f modelo 4JO; 
voltímetro de tubo electrónico modelo 
22 2; probador de capacitor en circuito 
modelo 95 5; amplificador y voltímetro 
de tubo electrónico modelo 2 50; carga¬ 
dor y eliminador de batería de 6 y 12 
voltios de fluctuación ultrabaja, y pro¬ 
bador de conductancia de transistores 
y tubos modelo 667. Todos estos instru¬ 
mentos armonizan perfectamente con el 
banco, para formar un centro de servicio 
que se adapta a todas las necesidades* 


El Tiempo del Mecánico Remendón Ha Pasado 



Este banco, que armoniza perfectamente con los aparatos que se requieren para 
prestar un servicio insuperable, es un centro que se adapta a cualquier necesidad 


Diminuto 
y Singular 
Bote 
Anfibio 




Este nuevo bote an¬ 
fibio, denominado el 
& Pingüino» y que ha 
hecho su aparición re¬ 
cientemente, desarrolla 
una velocidad de 6 ki¬ 
lómetros por hora en el 
agua, y de 50 en ca¬ 
rretera* La original em¬ 
barcación, fabricada 
por una compañía ca¬ 
nadiense, está equipada 
con un motor de gaso- 
lina de dos tiempos, que 
se dice que consume 
muy poco combustible. 


Boya de amarre hecha de fibra de vidrio 
y espuma de poliuretano, la cual nunca 
requiere pintarse y que no se oxida y 
es insumergible, aun cuando se le perfo- 
re. Lleva el nombre de Everfloat, y se 
fabrica en diversos colores y tamaños 
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ALGUNAS NOVEDADES... 

(Viene efe la pagina 65) 
presentado lina Rolle! 16 universal (Fig. 
7 ). Este hecho no hace más que subrayar 
las posibilidades de la línea de cámaras 
miniatura, La Rol le i 16, una cámara de 
110 x 37 x 44 mm. (4.4 x 1.48 x 1,76")* 
totalmente automática, se caracteriza por 
un tamaño máximo de negativo de 12 x 
17 mm., posible de obtener con un rollo 
de película de 16 mm. La cámara es tan 
pequeña que cabe perfectamente en el 
bolsillo de una chaqueta. Gracias a los 
dispositivos automáticos, el número de 
perillas y botones ha sido reducido a un 
mínimo, de modo que solamente hay que 
sacar el visor. Con sólo oprimir el dis¬ 
parador del obturador se obtiene automá¬ 
ticamente la exposición correcta. La pe¬ 
lícula viene cerrada en un paquete y no 
necesita ensartarse en un carrete. 

La cámara más pequeña de reflexión, 
automática, fue presentada por Suiza: la 
Tessina. Contrastando en esto con la ma¬ 
yoría de las otras cámaras de esta clase, 
la Tessina emplea la película normal de 
3 5 mm*, pero verticalmente, de modo que 
las negativas resultan de un tamaño de 
14 x 21 mm. Esto hace que la Tessina 
sea la única cámara de ese tamaño tan 
reducido (68x^2x28 mm) capaz de 
producir tina fotografía tan grande. 
Novedades en las Películas de 8 mm 

Este es otro de los campos en que la 
química fotográfica ba hecho grandes 
progresos, que se han traducido en un 
aumento de la popularidad de que gozan 
las películas cinematográficas de 8 mm, 
con características que antes estaban re¬ 
servadas para las de 16 mm. 

La tendencia general apunta hacia las 
cámaras automáticas con lentes de enfo¬ 
que ajustable. La Agfa ha empezado a 
producir varios modelos nuevos al mismo 
tiempo, uno para cada uno de los distintos 
tamaños de libros de bolsillo. La Movcx 
Automatic II (Fig. 8) funciona de ma¬ 
nera totalmente automática; para lograr 
ciertos efectos especiales, se puede pres¬ 
cindir del control automático y fijarse 
la apertura a mano. 


Fig. HL La rimara Leicina, de la Leitz, 
tiene ahora lente de enfoque ajustable 
con dispositivo de control automático 



l 


El puesto cumbre le corresponde a la 
Agfa Movcx Reflex, cuya lente abarca 
distancias focales desde 7.5 hasta 37.5 
mm (Fig. 9). Por otra parte, presenta 
todas las ventajas de un visor de reflexión, 
con control del ajuste de apertura y del 
alcance. Entre las bondades de esta cá¬ 
mara, pueden enumerarse seis diferentes 
velocidades (8, 16, 24, 3 2, 48 y exposi¬ 
ción sencilla), un mecanismo marro- 
Mador para desapariciones graduales de 
la imagen y exposiciones dobles, y un 
d 1 sposi ti v o ex t rao r d i n a ría me n te se nc i I lo 
para cambiar las películas mediante car¬ 
tuchos autocar gados. 

La firma Lcitz se concentró en la 
adaptación de una forma nueva y muy 
funcional de su Lciema, para ponerla al 
día con las últimas exigencias de la 
ingeniería, añadiéndole una lente de en¬ 
foque a instable y su correspondiente dis¬ 
positivo de control automático. La Lci¬ 
ema 8 V (Fig. 10) tiene un control 
automático de exposición y un sistema 
de avance eléctrico de la película, que 
puede cambiarse de 16 hasta 2 4 exposi¬ 
ciones por segundo. La distancia focal 
de la lente puede alterarse continuamente 
en una proporción de 1:6 entre 8 y 48 
mm. La distancia focal y el enfoque 
preciso se controlan por medio de dos 
perillas coaxiales* muy manuables y ar¬ 
mónicamente ajustadas en su lugar. 

Una lente de enfoque ajustable, co¬ 
nectada con un visor de reflexión, fue 
presentada en la nueva Optronic Reflcx 
ML de la Bell & Howell (Fig. 11). La 
distancia focal puede cambiarse entre 9 
y 2 7 mm. por un motor eléctrico accio¬ 
nado por dos botones de presión en la 
superficie superior de la cámara. 

La nueva Moviflcx Supcr de U Zeiss 
Ikon ofrece tres motores eléctricos. Esta 
cámara (Lis- 12) es sensacional en todos 



Fig. 12. La Movie Flex Su per es excelen¬ 
te en todos sentidos. Un motor eléctri¬ 
co cambia la distancia focal de la lente 



Fig, 13, Por primera vez. Bol ex presen¬ 
ta el control automático. Esta máquina 
es la Zoom Reflex Kl, de B milímetros 


Fig. IL Lente de enfoque ajustable que 
ofrece la nueva máquina Optronic Re- 
flex, conectada con un visor de reflexión 



sus aspectos: la distancia focal de !a lente 
se cambia mediante un motor eléctrico 
entre los 7,5 y los 30 mm,; el control 
automático de apertura, por un servo¬ 
motor o motor auxiliar; y la película 
avanza por la acción de un motor eléc¬ 
trico. El medidor de exposición integran¬ 
te, con resistor fotográfico y computador 
electrónico* controla el diafragma por 
medio de un servomotor. Para la obten¬ 
ción de electos especiales, la apertura tam¬ 
bién puede ajustarse manualmente. Los 
tres motores de la Moviflcx Su per funcio¬ 
nan con do.s pilas de 1.5 voltios cada una. 

Un fabricante famoso por sus cámaras 
de precisión, Paillard-Bclex, también de¬ 
cidió adoptar el control automático. La 
nueva cámara Bol ex Zoom Reí l ex Auto¬ 
matic K 1 (Fig, 13), de 8 mm., combina, 
por vez primera, el control automático 
y la precisión Búlex. I odas las caracte¬ 
rísticas conocidas en ¡as cámaras Bolex 
se han conservado en los modelos nuevos. 
Por supuesto, los controles automáticos 
pueden desconectarse. 
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Cortatubo^Ei^E&No. 205 

Se Ajusto Rápidamente a un D E, de Ye " a 2 %" 



Pinzas de Acción Rápida 

Un trozo do manguera de caucho de 60 
centímetros de largo puede ahorrarle una 
gran cantidad de tiempo y trabajo al efec¬ 
tuar tales labores repetidas como ef corte 
de tela metálica. Doble la manguera en 
dos c inserte los mangos de las pinzas en 
los extremos de la manguera. La acción 
de resorte resultante abrirá las pinzas 
automáticamente después de cada corte* 
El caucho también evita que los mangos 
de las pinzas lastimen sus manos. 



Pelador de Alambre 


La próxima vez que tenga usted que 
efectuar un trabajo de reparación eléctri¬ 
ca con rapidez y no puede encontrar un 
pelador de alambre, emplee un comuñas 
común y corriente, Resulta muy adecúa* 
do para cordones ele lámparas y otros 
cables de pequeño diámetro, y no ofrece 
tanto peligro como un cortaplumas. Otro 
beneficio adicional es que, debido a la 
pequeña acción de palanca del cortauñas* 
es difícil que éste corte a través de los 
hilos del alambre. 

Guía para Destornillador 

Si alguna vez ha perdido usted el con¬ 
trol de un destornillador, arañando éste 
la superficie del mueble que está cons¬ 
truyendo, ensaye el siguiente método: 
Corte una ranura en V en el extremo de 
una espátula de plástico para alimentos, 
a fin de que pueda deslizaría alrededor del 
tornillo. Sí el destornillador se desliza, la 
espátula protegerá la superficie del 
trabajo. 



Usted comprobará que estos nue¬ 
vos Cortatubos P*li2e.lt> hechos 
de aleación de aluminio vaciado, 
de alta resistencia y de peso li¬ 
viano, son sumamente manua¬ 
bles. Una libera presión en el 
mango de gran capacidad del 
PSüt2£ült> No. 205 dispone la rue¬ 
da cortadora contra el tubo . . . 
la cual se fija en posición hasta 
ser liberada. El tornillo de avan¬ 
ce está completamente protegido 
y cubierto ... se mueve siempre 
ai interior del tubo mediante un 
sencillo giro del mango ... no se 
traba con la suciedad y las viru¬ 


tas. i .a rueda corta, rápidamente 
y con toda limpieza, tubería de 
cobre, latón y aluminio, y con¬ 
ductos de pared delgada . . . sin 
dejar rebabas. Los rodillos ranu- 
rados permiten hacer fácilmente 
cortes abocinados sin desperdi¬ 
cio de material. El tubo siempre 
gira libremente en 2 de los 4 
Rodillos. Los rodillos alisan el 
tubo dejándolo listo para soldar¬ 
se. El escariador plegable siem¬ 
pre está a mano. Rueda cortadora 
de repuesto en el mango. La rue¬ 
da para tubería plástica y de 
aluminio, sólo para el No. 205. 


Se conforma a la Espec. Fed. GGG-C-771 b Tipo II—Clase I—mecanismo de avance cubierta 



Cortatubo 

No. 105 


Tornillo de Avance Protegido 
Siempre Gira Fácilmente 
Capacidad de D.E. de Ve" a 114 


n 


Escríbanos solicitando información adicional sobre los productos RffiDlD 

y el nombre del distribuidor de su localidad. 
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OCHO EXPERIMENTOS ... 

(Viene de la pagina 7)} 

un acucio chasquido. Como estos impulsos 
de sonido se repiten a intervalos regulares, 
el dispositivo puede actuar como metró¬ 
nomo electrónico para marcar el ritmo 
durante prácticas musicales, Se requieren 
dos piezas adicionales: una resistencia de 
33.000 ohmios y un capacitor electrolí¬ 
tico de 100 mfd (con capacidad de 12 

VCC). 

Conecte [;i resistencia a través de las 
abrazaderas 7 y 8, y conecte el capacitor 
entre las abrazaderas 10 y 14 (línea nega¬ 
tiva a la abrazadera 14), Utilice la perilla 
de ajuste para escoger el ritmo del me¬ 
trónomo. Puede usted cambiar la velo¬ 
cidad total escogiendo una diferente 
resistencia* Mientras mayor sea h resis¬ 
tencia a través de las abrazaderas 7 y 
más lento será el ritmo* 

8* Alarma* Un capacitor permite que 
la tabla haga sonar una alarma al rom 
perse un circuito. Una aplicación práctica 
consiste en extender un alambre frágil 
a través de una puerta o una ventana. Si 
un intruso rompe el alambre, suena la 
alarma. 

Disponga el tablero montando una 
abrazadera en cualquier agujero libre 
cerca de la abrazadera 9* Coloque un ca¬ 
pacitor de papel de ,05 mfd entre la nueva 
abrazadera y la abrazadera 9. El alambre 
de la alarma, el cual puede tener cual¬ 
quier longitud, se conecta entre la nueva 
abrazadera y la abrazadera 1 0 en la tabla. 
Finalmente, conecte un puente entre las 
abrazaderas 7 y 8, Cuando se conecta b 
corriente y el alambre de alarma per¬ 
manece intacto, no se produce ningún 
sonido por el altoparlante. Pero al rom¬ 
perse el alambre en cualquier punto, se 
excita e! circuito que hace sonar la 
alarma. 

Son éstas sólo ocho cosas que se pueden 
hacer con la tabla básica de transistores. 
Se le pueden ocurrir otras ideas a usted, 
experimentando un poco. 



Cortes Rápidos y Precisos 


El recortar un grupo de impresiones 
con exactitud es una labor que cansa la 
vista, Y esta situación se agrava cuando 
trata usted de leer la regla de la guillotina, 
bajo la débil luz del cuarto obscuro* Para 
facilitar esta labor, ponga lengüetas de 
cinta adhesiva sobre i as marcas usadas 
con mayor frecuencia y marque en ellas 
los números correspondientes en un tipo 
grandes y con tinta. 


TABLA DE EIRRA ... 

(Viene de la pagina 44) 

especíales para tabla de fibra, los cuales 
ofrecen ciertos fabricantes. Estos clavos 
son de acero endurecido, miden 2 5 milí¬ 
metros de largo y tienen una rosca anular. 
No tienden a causar abultamientos de la 
superficie, y debido al hecho de que es¬ 
tán coloreados para armonizar con la ta¬ 
bla, permiten que las cabezas queden vir¬ 
tual mente invisibles. 

Para el biombo plegable se utiliza otro 
tipo de construcción de paneles enmarca¬ 
dos, La tabla de fibra se halla instalada 
dentro de rieles y largueros ranura dos— 
pero se utiliza cola solamente para el ar¬ 
mado de ios marcos en sí* Los paneles 
permanecen flojos dentro de los marcos. 
Sí escoge usted una tabla con acabado es¬ 
pecial en un solo lado, en vez del tipo de 
rejilla de dos superficies que utilizamos, 
sera necesario dar un tratamiento especial 
al dorso del biombo. Puede usted pintarlo 
o lijarlo para darle un acabado al natural 
- o cubrirlo con henequén de color. 

El cesto de ropa es de armado aún más 
sencillo. Los bordes de los pandes sim¬ 
plemente se pegan dentro de postes de es¬ 
quina de aluminio que disponen de canales 
para dichos pandes. Amuescando los pos¬ 
tes dentro de las esquinas de los miembros 
superiores c inferiores, puede usted dispo¬ 
ner la superficie trasera de los paneles 
firmemente contra los bordes para enco¬ 
larlos o clavarlos. 

El armario de pared representa una va¬ 
riación de este método de armado, excepto 
que se emplean puertas deslizantes en vez 
de un panel delantero estacionario. Estas 
puertas se mueven sobre carriles de canal 
doble, alineados con los postes de esquina 
de manera que, en su posición cerrada, 
una puerta se asienta en su canal en el 
poste, mientras que la otra pasa detrás 
de la canal opuesta. Corte las puertas para 
producir un traslapo de \ tf {2,5 cm) en 
el centro, ____ 

407 MILLAS POR HORA 

(Viene de la página 21) 
der, Colorado, donde se coteja su exacti¬ 
tud con un reloj atómico* 

Cada medición consiste en un haz de 
luz que se proyecta a través de la pista 
hacia una celda fotoeléctrica. Cada celda 
está conectada por un cable al aparato de 
cronometraje central. Cuando el vehículo 
interrumpe un haz de luz, se registra auto¬ 
máticamente una marca en la cinta. Hay 
cuatro observadores de la USAC (sin 
contar uno en cada extremo) apostados 
a lo largo de la pista para vigilar los cro¬ 
nómetros y evitar que los toquen. El cro¬ 
nómetro imprime sus resultados en milé¬ 
simas de segundo y la cinta se convierte 
en el registro oficial de la carrera. 

El Spirif of Amerita mide ít*é metros 
de largo, 3,45 metros de ancho y 1,8 3 
metros de alto, sin su aleta de cola de 1,83 
metros también, A excepción de la cu¬ 


bierta de fibra de vidrio de la aleta trasera, 
el auto tiene un fuselaje de aluminio 
montado sobre un bastidor de tubos de 
cromo y inolíbdcnu» El eje trasero es una 
unidad de acero que forma un arco sobre 
el motor y que ha sido concebido para 
amortiguar parte de los impactos de las 
ruedas* Los frenos Goodyear, uno en cada 
rueda trasera, consisten en un disco de 
acero fijado con pernos a la rueda* Hay 
dos pares de frenos hidráulicos que se 
comprimen contra ambos lados del disco, 
los cuales son de ajuste automático. 

Motor de Avión Caza de Reacción 

El motor del Spirif es un GE J-47 simi¬ 
lar al del avión caza F-86* Tiene un em¬ 
puje estático de 5200 libras (2360 lulos), 
el cual puede aumentarse a 5900 libras 
(2675 kilos) con inyección de agua, y a 
7600 libras (3450 kilos), aproximada¬ 
mente, con un retardador de combustión. 
Dentro del compartimiento del motor, 
hay un extintor de dióxido de carbono* 

Otra característica de seguridad es un 
i sien Lo de lámina de acero cuyos contor¬ 
nos se adaptan a mi cuerpo. Tiene un del¬ 
gado acojinamiento en el interior y se 
halla reforzado en el exterior por tubos 
adicionales. Puede considerarse como un 
«casco contra impactos» para proteger la 
cabeza y el cuerpo en caso de producirse 
una colisión a altas velocidades. Un arnés 
de cinco correas asegura mi cuerpo al 
asiento. 

En cifras redondas,c! Spirif supuso una 
inversión total «Je 250,000 dólares. En 
realidad, se trata de un gasto relativa¬ 
mente pequeño si se considera lo impor¬ 
tante que es obtener una marca mundial 
de velocidad terrestre. 

El extremo delantero del Spirif adqui¬ 
ría cierta ligereza durante las velocidades 
más altas que desarrollé. El registrador en 
el auto mostró una sustentación negativa, 
en el frente, de menos de 2500 libras 
(1134 kilos) a alta velocidad, y de 2800 
libras (1270 kilos) a baja velocidad. Esto 
no tiene importancia, y podría desarrollar 
una velocidad mucho mayor sin que se 
levante su extremo delantero del suelo* 
Pero* de xei necesario, colocaremos un 
lastre en el extremo delantero o es posible 
que instalemos aletas horizontales en la 
nariz, dispuestas a un ángulo ligeramente 
negativo* 

Es probable que utilice inyección de 
agua para desarrollar una potencia adicio¬ 
nal la próxima vez que corra. Estamos 
aheraiulo la puerta del paracaídas, y su 
mecanismo, para no correr el riesgo de 
que se expulse prematuramente de nuevo* 

No erro que el Spirif of America sufra 
ninguna grave dificultad en las salinas; 
se trata de una máquina demasiada bue¬ 
na. Estoy convencido de que podrá des¬ 
arrollar más de 800 kilómetros por hora 
en la milla medida, durante los dos 
recorridos. 

Es probable que este mismo verano ve- 
rifique esto* 
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El rápido desarrollo de las 
ciencias electrónicas en los úl¬ 
timos años ha ido creando un 
vocabulario complejo, con el 
que necesita familiarizarse el 
estudiante, el aficionado y el 
técnico en Radio, Televisión, 
Estereofónica, Nudeónica, etc. 

La falta de una recopilación 
autorizada y actualizada de es¬ 
tos términos retarda indebida¬ 
mente el progreso de la técnica, 
dificultando la divulgación rá¬ 
pido de las nuevas conquistas 
en las ciencias electrónicas. 

Esta deficiencia se viene a 
remediar con la publicación del 
nuevo DICCIONARIO DE ELEC¬ 
TRONICA: con su ayuda sera 
fácil interpretar correctamente 
los informes que van apare¬ 
ciendo en periódicos, revistas, 
catálogos, folletos de instruc¬ 
ciones industriales y libros. 

Para ingenieros electricistas, 
técnicos en electrónica, estudian¬ 
tes y aficionados en general, 
este libro será un irremplazable 
compañero de trabajo, y una 
guía segura en los variados 
y lucrativos campos de la 
electrónica. 

Encargúelo hoy mismo a su 
vendedor de MECANICA 
POPULAR, o pídalo a nuestro 
distribuidor en su país o di¬ 
rectamente O; 

EDITORIAL OMEGA 

666 N.W. 20th Street 
Miarni, Fia. - USA 

























9MI 


V 

1 


1 . 


k 


PRESTIGIO 

el el 

Í\ 

•V 

Á 

'\ 



¡Rajo estas líneas estilizadas hay un prestigio 
en marcha! Porque el VALIANT II... es 
CHRYSLER. Y Chrysler significa... 50 años 
de experiencia en fabricación de automo¬ 
tores de alta calidad. 

/Jifa 

VALIAN T IL.. CHRYSLER... ¡excelente 
combinación para su compra de automóvil! 



Nuevo Motor 


R famosa "Slqnt 5ix' # (6 cilindros in¬ 
dinados) viene más potente que nunca! 
137 HP, 3óti7 c, C* de cilindrada.,. 
Y continúa dando capot y centro de 
gravedad muy bajos.,, gran estabili¬ 
dad en fas curvas. 



Véalo en el Concesionario Autorizado 


Miembro de h Asociación de Fóbrícos ríe Avlomofores 


































